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rl. Informationen zum Projekt WIGINGIR
Beauftragung 08/2017
Ubernahme Basisdaten 11/2017
Befahrung Messbus (1. Versuch) 11/2017 Bild
Befahrung Messbus 19. — 26.05.2018
Befahrung Quad und Begehung 12. — 14.07.2018, 14.08.2018
Ubergabe EBF-Viewer 08/2018
1. Teillbergabe Projektergebnisse 09/2018
Ergebnisse Zustandsbewertung und Flachen 03/2019
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1. Informationen zum Projekt ¥ GINGIR

LEHMANN-+PARTNER

Stralennetz

» 393 km Netzlange

» 323 km Befahrungsbilder
= 317 km IRIS
= 4 km Quad
» 2 km Begehung
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’ 1. Informationen zum Projekt ¥, GINGIR

Projektinhalte

=  Ubernahme der Grundlagedaten des AG

= Aufbau des Stral3ennetz es

= StralRenbefahrung

= Erstellung Befahrungsviewer mit Messfunktion

= Erzeugung 3D-Punktewolke

= Erzeugung 2,5D-GeoTiff

= Ermittlung des Stral3enzustands (Fahrbahn, Gehweg, P arkflachen)

= Erfassung der Realflachen

LBSA0 .
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3D-Punktwolke des 350 °
Laserscanners (CPS)




1. Informationen zum Projekt ¥ GINGIR
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Tiefenbild

) PhoML¥iewer Prototype v0.0118 - P17000_test =]
Datei Steusrung Ansicht PreProcess Daten PointCloud Test Info.

INEEaa>vy|2|0
control | settings. |
@rh\ 8 x

- 46 =

Bildkoordinaten:2023.42, 141,35 0.00 E: reset Hihenoffset Mono datejnr: 20171102/001 camera positon: ¥ ¢ vorn links

last: clicks (mm)“(ZDZE;ZZDSSQA"‘H 1,353325) ?(E,;N,H)(410567‘-759936{5652758‘922552,249.501 10&) ; )(mE\;mNirf»H}' (0.014002,0,015018,0.054000) i (UTH-Zone) (33), measurment kype: (30 dept picture)
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1. Informationen zum Projekt ¥, GINGZR
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2,5D-GeoTiff

uigkeit

hohe Lagegena
g ™
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2. Methodisches Vorgehen ”.GINGER

LEHMANN-+PARTNER

Zustandserfassung — Grundlagen der Bewertung

FGSV AP9 A1.1 Zustandsbewertung bei messtechnischer Erfassung FK 3

Abnahmewert Warnwert Schwellenwert

Schadensmerkmal Kirzel 1.5-Wert 3.5-Wert 4.5-Wert
Planographensimulation (maximaler Wert) PGR_MAX 4 12 36 mm
Planographensimulation (Durchnittswert) PGR_AVG 1 2,5 3,5 mm
Spurrinentiefe SPT 4 20 30 mm
fiktive Wassertiefe SPH 0,1 8 12 mm
Risse RISS 1 15 25 %
Flickstellen FLI 1 25 40 %
Oberflachenschaden OBS 1 25 40 %
Ausbriiche AUS Flickstelle eingelegt EFLI

Flickstelle aufgelegt AFLI

9 Schadensmerkmale erfasst
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’ 2. Methodisches Vorgehen ¥, GINGZR

BrunnenstralRe Abschnitt 700

11




’ 2. Methodisches Vorgehen ¥, GINGZR
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Brunnenstral3e Abschnitt 700, Station 10 - 20
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2. Methodisches Vorgehen ¥, GINGZR
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BrunnenstralRe Abschnitt 700, Station 10 - 20

Ermittlung der Querprofile — Ableitung messtechnisch e Zustandswerte
(Ebenheitsparameter)

gid 11854

wnk 0146007

nnk 0146147

vst 10

bt 20 wpgr_avg 297
flart 10 wpgr_max 1
flart_text  Fahrbahn Zwpar -99
dart A Zwspt 1
dart_text  Asphalt zwsph 1.83
lage ML

par_avg 2.1

par_max 31

mspt 1.4

B TWGEB = 1,83
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2. Methodisches Vorgehen ¥, GINGZR
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Brunnenstral3e Abschnitt 700, Station 10 - 20

Auswertung der
Substanzschéaden
Im 1x1m — Raster

Auswertung Risse

ALBS A
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’ 2. Methodisches Vorgehen ¥, GINGZR

Brunnenstrale Abschnitt 700, Station 10 - 20

Ermittlung der Substanzschaden

efli 0

afli 0

fli 0

obs v}

zwfli 1

wobs 1

TWSUB = 3,62
sse — GW = 3,62
o P TWGEB = 1,83
|m| Oberflachenschaden -
[#®| Ausbriiche
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BrunnenstralRe Abschnitt 700

Risse |
|§| eingelegte Flickstellen
@ aufgelegte Flickstellen
|m| oberflachenschaden

|E| Ausbriiche

pr'gr= 238
wspti=1
WS =5
i =45
Zobs = |

ZWPGR =1,66
ZWSPT =1,10
ZWSPH =2,05
ZWRISS =4,83
ZWFLI =281
TWGEB =2,20
TWSUB =3,79
GW =3,79
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2. Methodisches Vorgehen ¥, GINGZR
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Beschneiden der Querprofile

» Querprofile beschneiden die nicht komplett auf der Fahrbahn liegen

e 10cm Puffer (Umring) um die Rander der Fahrbahnen

» Profile, die den Puffer bertihren, werden nicht bertcksichtigt
» Es werden nur Messwerte verwendet, die auf der Realflache liegen

ALBIA 17



2. Methodisches Vorgehen ”.GINGER
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Nacharbeit diverser Pflasterbereiche (Natursteinpfl aster)

= Nach visueller Einschatzung angepasst (Messwerte/Rohdaten werden
informativ mitgefuhrt)

Messtechnik:
ZWPGR zwischen 1,00 und 2,00 (Mittel: 1,58)
ZWSPH 5,00 (Mittel: 5,00)

- TWGEB =5,00 > GW =5,00

Visuell TWGEB auf 1,50 festgelegt
GW =1,50

ALBSIATY 18
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3. Zustandsbewertung V/GINGIR

Zustandserfassung — 10m-Raster

'(Irs:hbaunstmge - 200

L)Egerfeﬂs &5&3

_Albert-Schweitzer-Strafie 2 100,

‘%@

Lassenta ] -
o feqdoo ’ Rek‘henbamslraﬂe:\ . - 1}{]{}_ 1}49
_ﬁ% 3 = 1,50- 2,49
R sivat 30 2,50 - 3,49
3,50 - 4,49
m4,50-5,00
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’ 3. Zustandsbewertung ¥ GINGIR

Ergebnis Fahrbahn

Gesamtwert

38% m1,00-1,49
m1,50-2,49
m2,50-3,49

3,50-4,49

m 4,50 - 5,00

Netzweites Mittel

Gebrauchswert 2,46
Substanzwert 2,96
Gesamtwert 3,16
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3. Zustandsbewertung ¥ GINGIR
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Ergebnis Fahrbahn (TWGEB, TWSUB, Gesamtwert)

100% -
11%

90% - /

80% - 38%

70% -

38%

W 4,50-5,00

60% - 3,50-4,49

m2,50-3,49

50% - m1,50-2,49

40% 1,00 - 1,49
-

30%

20% -

10%

0% T .
TWGEB TWSUB Gesamtwert
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3. Zustandsbewertung ¥ GINGIR
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Ergebnis Fahrbahn (TWSUB, Substanzschéaden)

100% -

90% -

80% -

70% -
60% / 15%
50% - /

40% -

W 4,50-5,00

3,50-4,49
m2,50-3,49

m1,50-2,49

m1,00-1,49

30% -

20% -

10% -

0% T T
ZWRISS ZWEFLI ZWOBS
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3. Zustandsbewertung ¥ GINGIR
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Albstadt im Vergleich mit Gemeinden in anderen Bundeslandern

100% - 7%
90% / 14%
80% -
/ 38%
7 0, ,
0% 49%
W 4,50 - 5,00
60% - 3,50 - 4,49
0% 12,50 - 3,49
50% -
m 1,50 - 2,49
40% - ®1,00-1,49
30% -
20% -
10% -
0% ; : .
Albstadt (323 km) BaWu (217 km) BaWu (50 km) Bayern (80 km)
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3. Zustandsbewertung ¥ GINGIR
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Zustand Nebenanlagen (Geh- und Radwege, Parkflachen)

Geh- und Radwege (372 km)

=

' 0%
- Gﬁ %w >
g S s =
9949011¢
m1,00-1,49
o S
%2 == m1,50-2,49
&
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%wﬂﬁrmwgﬁm 200 |
— 5aG0a1 3’50 ) 4’49
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%%g ' / 0‘049081.
¢ z
Wﬂg %:j o0
9949043 9975057 B Pa rkfl ac h en ( 50 km )

b
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i

E Jo0:557E Theodor Sorm Siste
A o5

b\ : 1,00 - 1,49
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§I
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m 4,50 - 5,00
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3. Zustandsbewertung

Zusammenfuhrung Zustand Kanal und Stral3e

Klassifizierung
B SK0 = Sehr starker Mangel - umgehend
o 5K1 = Starker Mangel - kurzfristig
[ 5K2 = Mittlerer Mangel - mittelfristig
SK3 = Leichter Mangel - langfristig
SK4 = Geringfiigiger Mangel - nicht unmittelbar
0 5K5 = keine Mangel - kein Handlungsbedarf
keine Zustandsklassifizierung - Handlungsbedarf

28



’ 3. Zustandsbewertung ¥, GINGZR
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Zusammenfuhrung Zustand Kanal und Stral3e

Brunnenstral3e Abschnitt 900

Zustand Kanal

B SKO = Sehr starker Mangel - umgehend
B SK1 = Starker Mangel - kurzfristi

Zustand Stral3e

3,50-4,49

ALBSA 29



3. Zustandsbewertung ¥ GINGIR
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Zusammenfuhrung Zustand Kanal und Stral3e

Glaserstral3e Abschnitt 100

Klassifizierung
B 5K0 = Sehr starker Mangel - umgehend

| I 5K1 = Starker Mangel - kurzfristig I
SK2 = Mitterer Mangel - mittelfristig
SK3 = Leichter Mangel - lanagfristig
SK4 = Geringfigiger Mangel - nicht unmittelbar

I SK5 = keine Mangel - kein Handlungsbedarf

keine Zustandsklassifizierung - Handlungsbedarf

—> Ableitung geeigneter Mallnahmen

zﬁ]I-BSMD— 30



3. Zustandsbewertung ¥, GINGZR

Fazit allgemein
30% der Stral3en (Fahrbahnen) in gutem bis sehr gutem Zustand
ca. 26% mittelfristiger Handlungsbedarf
ca. 44% kurzfristiger Handlungsbedarf (Note 3,50 und schlechter)
3/4 der Nebenanlagen (Gehwege, Parkflachen) noch gut (2,50 bis 3,49)

Fazit

Asphalt
Ebenheitswerte (Gebrauchswert) gut, 15% Note 3,50 und schlechter
vorrangig Substanzwert (TWSUB) ausschlaggebendes Kriterium, 43% Note 3,50 und schlechter
viele Risse (oft ausschlaggebendes Schadenskriterium), 51% Note 3,50 und schlechter

mutmalilich zun&chst SanierungsmalRnahmen (Kanalzustand berlicksichtigen)

LBSIAD
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4. Flachenerfassung

D 10 - Fahrbahn
[ 11-Fahrbahn mit 1 Gleis
: 12 - Fahrradweg mit gesondertem Belag, markiert als Fahrradweg
D 13 - Busspur, Bushaltebuchten, gesonderte Fahrbahn fir Busse
D 14 - Fahrbahn, der dem Schienenverkehr vorbehalten ist
D 15 - Kriechspur
|| 20 - seitenstreifen
D 31 - Quer- und Léngsparkstreifen und -buchten
D 32 - Parken auf "Park & Ride” Flachen
. 41 - Gehweg

: 42 - Radweg
| 43 - Rad- und Gehweg
D 51 - befestigter Trennstreifen
D 52 - Borde
D 53 - Trennmauer
D 55 - befestigtes Bankett
[T 56 - Befestigte Rinne
: 57 - Eingang (Zugang zu Haustiiren etc.)
D 58 - Zufahrt (fir Garage etc.)
. 59 - vierkehrsinsel

61 - Fuligéngerzone

| 62 - Trennschwelle (Trennbord), Trennplanke, Trennbauwerk:
D 63 - eigener Gleiskérper
l_ 72 - Dammbéschung, abfallendes Gelande

| 80 - Strafienbegleitgriin

: 81 -Rasen

| 82 - Gehalzflachen

: 83 - Staudenflachen

: 84 - Mischflache aus Gehdélz und Stauden
85 - Baumscheibe

D 95 - Ingenieurbauwerk Fahrbahn (Briicke, Durchlass)
D 96 - Ingenieurbauwerk Gehwegq (Bricke, Durchlass)

LBSI A

28.276 Einzelflachen erfasst

80 - Stralfenbegleitgriin [15]

| 81-Rasen [2235]

| B2- Gehdlzflachen [1166]

| B3- Staudenflachen [453]

| 84 - Mischflache aus Gehdlz und Stauden [972]
85 - Baumscheibe [267]

g
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4. Flachenerfassung ¥, GINGIR
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[T 10 - Fahrbahn

[ 11 -Fahrbahn mit 1 Gieis

D 12 - Fahrradweg mit gesondertem Belag, markiert als Fahrradweg
. 13 - Busspur, Bushaltebuchten, gesonderte Fahrbahn fir Busse
. 14 - Fahrbahn, der dem Schienenverkehr vorbehalten ist
. 15 - Kriechspur

|| 20 - seitenstreifen

[ 31 - Quer- und Langsparkstreifen und -buchten

|| 32 -Parken auf "Park &Ride” Flachen

|| 41-Gehweg

|| 42-Radweg

D 43 - Rad- und Gehweg

[ 51 - befestigter Trennstreifen

[ ] 52-Borde

. 33 - Trennmauer

|| 55 - befestigtes Bankett

[T 56 - Befestigte Rinne

D 57 - BEingang (Zugang zu Haustiren etc.)

. 58 - Zufahrt (fir Garage etc.)

|| 59 - verkehrsinsel

>: .: 61 - Fubigangerzone

D 62 - Trennschwelle (Trennbord), Trennplanke, Trennbauwerk:
|| 63 - eigener Gleiskrper

D 72 - Dammbéschung, abfallendes Gelande

|| 80 - strafenbegleitariin

| | 81-Rasen

I | 82 - Gehtlzfachen

[ 83 - staudenfiachen

D 84 - Mischflache aus Gehélz und Stauden

| &5 -Baumscheibe

|| o5 - Ingenieurbauwerk Fahrbahn (Briicke, Durchlass)
. 96 - Ingenieurbauwerk Gehwegq (Bricke, Durchlass)
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Unterteilung Griunflachen

| A
/4 :& » .W
)

2

_

¥

-
-
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4. Flachenerfassung ¥, GINGZR
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Unterteilung Griunflachen

Mischflachen
aus Geholz
und Stauden |

G

2 \| Mischflachen
aus Geholz
und Stauden
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’ 5. Zusammenfassung ¥, GINGZR

Zustandserfassung
Detaillierte und netzweite Ubersicht (Fahrbahnen, Geh- und Radwege, Parkflachen)

Kritische Bereiche einfach zu lokalisieren (10m-Raster)

Flachenerfassung
Vollstandige Erfassung des Stral3enraums mit hoher Lagegenauigkeit

Grundlage fur weiterfihrende Aufgaben
StralRenerhaltungskonzept

Datengrundlagen liegen vor

Zusammenfuhrung Kanaldaten und Stral3enbefahrung

LBSAD a8
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