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Zusammenfassung

Die Groz-Beckert KG plant auf ihrem bestehenden Werksgelande in einem dort der-
zeit unbebauten Bereich im Sudosten die Errichtung einer neuen Produktionshalle
mit ca. 12.800 m? Grundflache. Dabei handelt es sich um das Geb&ude 30, fiir das
die HENN GmbH als Gesamtplaner (GP) bestellt ist. Die Produktionshalle besteht
aus drei Vollgeschossen (UG, EG und 1. OG) sowie zwei Halbgeschossen in Rich-
tung Stden, Westen und Osten, in denen Burordume, Besprechungsraume und So-
zialrdume untergebracht sind.

Nordlich und 6stlich des Bauvorhabens befindet sich ein Mischgebiet, in dem an der
Zimmerstralle, Kantstral’e und Otto-Gulimann-Stralte Wohngebaude situiert sind.
Die Zimmerstrale und die Otto-Gullmann-Stral3e verlaufen von der Theodor-Groz-
Stralde im Norden (sUdlich des Bahnhofs Albstadt-Ebingen) auf das Bauvorhaben zu.
Die Zufahrt der externen Werkslogistik des Gebaudes 30 erfolgt Gber diese Stralen.

Sidlich des Bauvorhabens verlauft die Bundesstralle B 463 (Berliner Stral3e) gefolgt
von einem Parkplatz fir die Mitarbeiter der Fa. Groz-Beckert mit 411 Platzen sowie
Gewerbebetrieben an der Strafle ,Unter dem Malesfelsen®.

In der Produktionshalle sollen zukunftig 105 Frauen und 406 Manner im 2-Schicht-
System inkl. Gleitzeit und Teilzeit am Tag sowie 7 Personen in der Nachtschicht be-
schaftigt werden. Die Planung sieht jedoch auch einen Ausbau zum 3-Schicht-Betrieb
mit 600 Mitarbeitern vor.

Die Be- und Entluftung erfolgt Gber RLT-Anlagen im Untergeschoss, die Frischluft
und die Abluft wird jedoch Uber Dach in entsprechende Zentralen gefihrt. Daneben
befinden sich noch AuRenlufthauben und Deflektoren sowie Brandlufter auf dem
Dach.

Die Werkslogistik ist in einem Gebaudeversatz im Norden geplant. Hier befinden sich
neben dem Abfertigungstor im EG und einer Einbringéffnung im OG ein Stickstofftank
sowie ein Chemikalienlager im Freien. An- und Abliefervorgange erfolgen im Regel-
fall werktags in der Zeit von 07:00 bis 17:00 Uhr.

Die Untersuchung flihrt zu folgenden Ergebnissen:

Die Berechnungsergebnisse gemal Kapitel 5 zeigen, dass tagstiber an den meisten
Immissionsorten der zulassige Immissionsrichtwert um mehr als 10 dB unterschritten
wird. D. h. sie liegen aufRerhalb des Einwirkungsbereiches der Schallimmissionen des
Gebaudes 30 (Pkt. 2.2 ,Einwirkungsbereich“ der TA Larm [7]).

Ausnahme bilden der |004: Lagg W und I005: Lagg S sowie 106: Kantstrafle 100 A.
Hier betragen die Unterschreitungen lediglich 5, 6 bzw. 8 dB.

Am 1005 und 1006 wird damit das Irrelevanzkriterium erreicht (Pkt. 3.2.1 ,Prifung im
Regelfall“ der TA Larm [7]).

Bei Nacht wird an allen Immissionsorten mindestens das Irrelevanzkriterium erreicht,
was im Hinblick auf die Lage der Immissionsorte zum Gebdude 30 auch im Hinblick
auf die Vorbelastung der weiter westlich gelegenen Bestandanlagen sowie der in
groRem Abstand sudlich der B 463 gelegene andere Gewerbebetrieb sicher als aus-
reichend anzusehen ist.

M145702/02 DM/MARR
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Der Schutzanspruch des 1004 und 1005 ,Lagg*“ ist nach [4] der eines Nebengebau-
des. Es wird u. W. jedoch inzwischen als Wohngebaude genutzt. Eine Unterschrei-
tung des Immissionsrichtwertes am Tage um 5 bzw. 6 dB ist als ausreichend anzu-
setzen.

Um die zulassigen Immissionsrichtwerte einhalten zu kénnen, sind im Hinblick auf ei-
nen zukunftig geplanten 3-Schicht-Betrieb technische bzw. organisatorische Schall-
schutzmalnahmen zu treffen, die im Kapitel 8 zusammengefasst sind. Lkw-Fahrten
sind nur am Tage zwischen 07:00 und 17:00 Uhr geplant.

Das Spitzenpegelkriterium der TA Larm wird tags und nachts eingehalten.

Das anlagenbezogene Verkehrsaufkommen der werktaglich zu erwartenden

3 externen Lkw Uber die Theodor-Groz-Straflte und die Zimmerstral3e zum Rolltor des
Gebaudes 30 sowie zurlick Uber die (interne) Kantstrae und die Otto-Gulimann-
Stralde zur Theodor-Groz-Stralde hin, ist als vernachlassigbar zu betrachten. Die ku-
mulativ zu bewertenden Kriterien des Punktes 7.4 ,Anlagenbezogener Verkehr auf
offentlichen StralRen“ der TA Larm [6] fur Mischgebiete werden nicht tangiert. Im GE
im Suden, im Bereich des Parkplatzes flr Mitarbeiter, ertibrigen sich im Sinne der
TA Larm entsprechende Betrachtungen.

Fur den technischen Inhalt verantwortlich:

Dode M

Dipl.-Ing. Dieter Muller
Telefon +49 (0)89 85602 — 187

Projektverantwortlicher

Dieser Bericht darf nur in seiner Gesamtheit, einschlieBlich aller Anlagen, vervielfal-
tigt, gezeigt oder veroffentlicht werden. Die Verdéffentlichung von Ausziigen bedarf
der schriftichen Genehmigung durch Muller-BBM. Die Ergebnisse beziehen sich nur
auf die untersuchten Gegenstande.

kk Durch die DAkkS Deutsche Akkreditierungsstelle GmbH
DA S nach DIN EN ISO/IEC 17025 akkreditiertes Priiflaboratorium.
Deutsche Die Akkreditierung gilt fiir die in der Urkunde aufgefiihrten Priifverfahren.

Akkreditierungsstelle
D-PL-14119-01-01
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1 Situation und Aufgabenstellung

Die Groz-Beckert KG plant auf ihrem bestehenden Werksgelande in einem dort der-
zeit unbebauten Bereich im Sudosten die Errichtung einer neuen Produktionshalle
mit ca. 12.800 m? Grundflache. Dabei handelt es sich um das Geb&ude 30, fiir das
die HENN GmbH als Gesamtplaner (GP) bestellt ist. Die Produktionshalle besteht
aus drei Vollgeschossen (UG, EG und 1. OG) sowie zwei Halbgeschossen in Rich-
tung Stden, Westen und Osten, in denen Burordume, Besprechungsraume und So-
zialrdume untergebracht sind.

Nordlich und dstlich des Bauvorhabens befindet sich ein Mischgebiet, in dem an der
Zimmerstralle, der KantstraRe und der Otto-GuRmann-Stralie Wohngebaude situiert
sind. Die Zimmerstralde und die Otto-Gulimann-Stralie verlaufen von der Theodor-
Groz-Strafde im Norden (sUdlich des Bahnhofs Albstadt-Ebingen) auf das Bauvorha-
ben zu. Die Zufahrt der externen Werkslogistik des Gebaudes 30 erfolgt Uber diese
Stralien.

Sidlich des Bauvorhabens verlauft die Bundesstral’e B 463 (Berliner Stralde), gefolgt
von einem Parkplatz fir die Mitarbeiter der Fa. Groz-Beckert mit 411 Platzen sowie
Gewerbebetrieben an der Strafle ,Unter dem Malesfelsen®.

In der Produktionshalle sollen zukinftig 105 Frauen und 406 Manner im 2-Schicht-
System inkl. Gleitzeit und Teilzeit am Tag sowie 7 Personen in der Nachtschicht be-
schaftigt werden. Die Planung sieht jedoch auch einen Ausbau zum 3-Schicht-Betrieb
mit 600 Mitarbeitern vor.

Die Be- und Entluftung erfolgt Gber RLT-Anlagen im Untergeschoss, die Frischluft
und die Abluft wird jedoch Uber Dach in entsprechende Zentralen gefihrt. Daneben
befinden sich noch AuRenlufthauben und Deflektoren sowie Brandlufter auf dem
Dach.

Die Werkslogistik ist in einem Gebaudeversatz im Norden geplant. Hier befinden sich
neben dem Abfertigungstor im EG und einer Einbring6ffnung im OG ein Stickstofftank
sowie ein Chemikalienlager im Freien. An- und Abliefervorgange erfolgen im Regel-
fall werktags in der Zeit von 07:00 bis 17:00 Uhr.

Hinweis:

Die ursprunglich geplante Errichtung eines innerbetrieblichen Wertstoffhofes in die-
sem Bereich wird nicht weiter verfolgt.

Aufgabe ist es, eine schalltechnische Vertraglichkeitsuntersuchung nach TA Larm fir
den Neubau der Produktionshalle, Gebaude 30, durchzufiihren

Uber das Ergebnis der Untersuchungen wird nachfolgend berichtet:

M145702/02 DM/MARR
08. Januar 2019 Seite 5
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2 Schalltechnische Anforderungen

Zur Beurteilung von gewerblichen Anlagen nach dem Bundes-Immissionsschutzge-
setz (BImSchG [6]) ist die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm vom

26. August 1998 (TA Larm [7]) mit der Anderung vom 01. Juni 2017 heranzuziehen.
Sie enthalt folgende Immissionsrichtwerte in Abhangigkeit von der Gebietseinstufung:

Tabelle 1. Immissionsrichtwerte in dB(A) nach TA Larm in Abhangigkeit von der Gebiets-
einstufung.

Immissionsrichtwerte in dB(A)
Gebietseinstufung tags nachts
(06:00 bis 22:00 Uhr) (22:00 bis 06:00 Uhr)

Kurgebiete, Krankenhauser,
Pflegeanstalten

Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),

45 35

Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 40
Misch-, Kern- und Dorfgebiete

(MI/MD/MK) 60 45
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (GI) 70 70

Einzelne, kurzzeitige Pegelspitzen durfen die Immissionsrichtwerte tags um nicht
mehr als 30 dB, nachts um nicht mehr als 20 dB Uiberschreiten.

Aufgrund besonderer Verhaltnisse kann die Nachtzeit bis zu einer Stunde hinausge-
schoben oder vorverlegt werden. MalRgebend fir die Beurteilung der Nacht ist die
volle Nachtstunde mit dem héchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende
Anlage relevant beitragt.

Fir folgende Zeiten ist ein Ruhezeitenzuschlag in Hohe von 6 dB anzusetzen:

an Werktagen: 06:00 bis 07:00 Uhr
20:00 bis 22:00 Uhr

an Sonn- und Feiertagen 06:00 bis 09:00 Uhr
13:00 bis 15:00 Uhr
20:00 bis 22:00 Uhr

Fir Immissionsorte in MI-/MD-/MK-Gebieten, MU-Gebieten sowie Gewerbe- und In-
dustriegebieten ist dieser Zuschlag nicht zu berucksichtigen.

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf die Summe aller auf einen Immissionsort
einwirkenden Gerauschimmissionen gewerblicher Schallquellen. Gerauschimmissio-
nen anderer Arten von Schallquellen (z. B. Verkehrsgerausche, Sport- und Freizeit-
gerausche) sind getrennt zu beurteilen.

M145702/02 DM/MARR
08. Januar 2019 Seite 6
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Die TA Larm enthalt weiterhin u. a. folgende "besondere Regelungen" und Hinweise:

Seltene Ereignisse

Kdnnen bei selten auftretenden betrieblichen Besonderheiten (an nicht mehr als
10 Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres und an nicht mehr als zwei aufei-
nanderfolgenden Wochenenden) auch bei Einhaltung des Standes der Technik
zur Larmminderung die Immissionsrichtwerte nicht eingehalten werden, kann
eine Uberschreitung zugelassen werden. Die Hohe der zulassigen Uberschrei-
tung kann einzelfallbezogen festgelegt werden; folgende Immissionshdchst-
werte durfen dabei nicht Uberschritten werden:

tags 70 dB(A)
nachts 55 dB(A).

Einzelne Gerauschspitzen dirfen diese Werte in Kur-, Wohn-, Misch- und Urba-
nen Gebieten tags um nicht mehr als 20 dB, nachts um nicht mehr als 10 dB
uberschreiten.

Bertcksichtigung von Verkehrsgerauschen

Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgrundstlick sowie bei der Ein- und Aus-
fahrt, die im Zusammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu
beurteilenden Anlage zuzurechnen. Gerausche des An- und Abfahrverkehrs auf
offentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 Metern von dem
Betriebsgrundsttick sollen in Kur-, Wohn-, Misch- und Urbanen Gebieten durch
Malnahmen organisatorischer Art soweit wie mdglich vermindert werden, so-
weit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die
Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhdéhen,

- keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Diese betragen in Wohngebieten tags 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)

in Mischgebieten tags 64 dB(A)

nachts 54 dB(A)

Der Beurteilungspegel fur den Strallenverkehr auf 6ffentlichen Verkehrsflachen
ist nach den Richtlinien fur den Larmschutz an Strafden — RLS-90 [17] zu
berechnen.

Gemengelagen

Wenn gewerblich genutzte Gebiete und Wohngebiete aneinandergrenzen, kon-
nen die Immissionsrichtwerte flr die Wohngebiete auf einen Zwischenwert der
fur die aneinandergrenzenden Gebietskategorien geltenden Werte erhdht wer-
den. Die Immissionsrichtwerte flir Kern-, Dorf- und Mischgebiete sollen dabei
nicht Uberschritten werden. Es ist vorauszusetzen, dass der Stand der Larm-
minderungstechnik eingehalten wird.

M145702/02 DM/MARR
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3 Betriebsbeschreibung

Nach der Unterlage [3] ist in der neuen Produktionshalle Gebdude 30 die Beschafti-
gung folgender Mitarbeiter geplant:

Tabelle 2. Pramisse: Mitarbeiterzahlen Gebaude 30 nach [3], Seite 22.

Fir die weiteren Betrachtungen setzen wir den geplanten 3-Schicht-Betrieb an, da er
schalltechnisch bzgl. der Nachtzeit als kritischer anzusehen ist.

M145702/02 DM/MARR
08. Januar 2019 Seite 8
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Fur die Werkslogistik Gber ein Rolltor im EG des Gebaudeversatzes im Bereich der
Nordfassade sowie die dartber liegende Einbring6ffnung (Rolltor) liegen nach [3] fol-
gende Angaben vor:

Tabelle 3. Pramisse: Logistik Gebdude 30 nach [3], Seite 30.

Werkslogistig

Kleinlkw 3,5 -7,5to,

5 x taglich Anlieferung am Wareneingang und 5 x taglich Abholung am Warenausgang im
Schwerpunkt sind das BH-Stoffe, Werkzeuge und Nadelrohlinge.

pro Tag ca. 15 Paletten mit je 1 cbm Yolumen

LKW 38 Tonner
1 x wichentlich Getrinkeanlieferung und Abholung Leergut, je 15 Paletten
1 x wichentlich Anlieferung Stickstoff

1 x menatlich Anlieferung Chemie filissig

LKW 15 - 20 Tonner, Stapler 8 Tonner
3 x wichentlich Anlieferung und Abholung einer Produktionsmaschine
5 x wichentlich Abholung von Abfillen, Kontainerfahrzeug,

Spnnter und Lkw 7,5 to
je 4 x taglich nur Vorbeifahrt von Versandhalle/Schreinerel ins Werk und zuriick

Abfallmengen im Durchschnitt

Hausmill 3 to/ Wo.

Metallschrott trocken 1 to/ Woche

Metallschrott nald, dlig 2 to / Woche

Galvanikschlamm trocken gepresst 0,3 to/ Woche

Bauschutt (Scheuergut) abgenutzt, gereinigt und trocken 1 to / Woche

Der Verkehr findet im Regelfall von Mo bis Fr. zwischen 07.00 und 17.00 statt

Die Abholung von Abfallen und die o. g. Abfallmengen werden im Weiteren nicht be-
ricksichtigt, da die Errichtung eines internen Wertstoffhofes im Bereich der Werks-
logistik nicht weiter Gegenstand der Planungen ist.

M145702/02 DM/MARR
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Schallemissionen

Die Schallemissionen der Produktionshalle Gebaude 30 ergeben sich aus den aktu-
ellen Planen [1] und [2], den Angaben nach Kapitel 3 bzw. [3] und den geplanten
Fassadenaufbauten. Die Angaben des Haustechnikplaners nach [5] lassen sich nach
dem derzeitigen Planungsstand nicht weiter umsetzen und werden nicht bertcksich-
tigt.

Schallabstrahlung tGber Fassadenelemente

Bei der Prognose der Uber die Aulienbauteile des Raums abstrahlenden Schallan-
teile werden die Berechnungen nach der VDI-Richtlinie 2571 [10] durchgefiihrt. Die
Schallabstrahlung hangt vom Rauminnenpegel und dem Schalldamm-Mal der Ge-
baudeaulienhaut in Verbindung mit der Grélke der abstrahlenden Flachen ab.

Der Pegel der von den Aulienbauteilen in den Halbraum abgestrahlten Schallleistung
Lwa errechnet sich wie folgt:

Lya =L -R', - AL¢ +10IgS£0
mit

Li  Innenpegel im Raum in dB(A)

R’y bewertetes Schalldamm-Mal} des Aullenbauteils in dB

ALg Schallfeldkorrektur fir den Ubergang vom Diffus zum Freifeld in dB
(6 dB fur Berechnung mit Frequenzspektrum)

S abstrahlende Flache in m?

So Bezugsflache mit Sp =1 m?2

Damit die Schallddmmung der Fassadenelemente des Produktionsgebaudes Ge-
baude 30 wirksam ist, missen diese bei Betrieb in der Produktionshalle geschlossen
gehalten werden.

Der Innenpegel kann Uber die Fassaden- und Dachelemente abgestrahlt werden.
Dabei beriicksichtigen wir nach [19] einen Innenpegel von L; = 83 dB(A) fur Metall-
baubetriebe innen vor den abstrahlenden Fassadenelementen mit folgender spek-
tralen Verteilung:

Tabelle 4. Innenpegel ,Metallbaubetriebe® nach [19] in Oktavbandbreite.

Bezeichnung Oktavspektrum in dB(A) Summe

31 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 dB(A)

Metallbaubetriebe| 51 56 57 61 67 75 78 78 75 |

M145702/02 DM/MARR
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Der Innenpegel kann lGber das Dach, die opaken und die transparenten Fassaden-
elemente sowie die Rolltore im Bereich der Werkslogistik abgestrahlt werden. Deren
Schalldammung berilcksichtigen wir wie folgt:

Tabelle 5. Schalldammung R,, in dB der Fassadenelemente Gebaude 30.

Bezeichnung Oktavspektrum (dB) R,
31 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 | dB

Verglasung aus 2*6mm, 20mm Luft-Zwischenraum 15 17 19 21 34 43 a7 45 43 35

Stahltrapezbl. 19%Lochant.u.Mineralf

+120Mineralfaser(140kg/m3)+Folie(1,7kg/m?) 4 10 14 27 31 47 64 72 69 35

18 cm Stahlbetonplatten 37 43 a4 46 52 61 65 63 60 57

Rolltor, 2x1Stahlbl, Kern:6 Glasvlies, Gummidichtung unten 6 10 13 18 20 24 29 28 27 25

Nach den Ansichten bericksichtigen wir an den Ostfassaden und der Westfassade
50 % Verglasung und an der Nordfassade 100 % Verglasung. Der Bereich der
Werkslogistik und die verbleibenden 50 % der Ostfassaden und der Westfassade be-
ricksichtigen wir als Stahlbetonfassade mit Warmedammung und gemauerter Vor-
satzschale.

Das Rolltor im EG wird tagstber bei den Anlieferungen mit 240 Minuten (4 Stunden)
als gedffnet angesetzt.

M145702/02 DM/MARR
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Stationare Schallquellen
Dach Geb&ude 30

Auf dem Dach des Gebaudes 30 sind die in der nachfolgenden Abbildung schema-
tisch dargestellten Schallquellen von Belang:

Abbildung 1. Dachaufsicht mit den dortigen Schallquellen (Punktquellen: Brandliifter und
Deflektoren (Kreuz) und Flachenquellen: RLT-Dachaufsatze und Aufienlufthauben sowie
Dachflache (rosa)).

Hinweis:

Aus den vorliegenden Planunterlagen der LPH 3 ist die genaue Verschachtelung der
Anlagen auf dem Dach nicht ersichtlich. Wir berticksichtigen sie daher getrennt
voneinander.

Brandlufter und Notstromkamin

Auf dem Dach des Gebaudes befinden sich 4*4 Brandlufter. Sie dienen zwar dem
Notfall, werden aber sicher gelegentlich in den Probebetrieb versetzt. Wir bertick-
sichtigen sie daher jeweils mit einer Probebetriebszeit von 30 Minuten tags (07:00 bis
17:00 Uhr) und einem Schallleistungspegel von

4*4 Brandlufter Lyaje 95 dB(A).
Zu den Notfalleinrichtungen gehort auch ein Notstromaggregat. Dessen Kaminman-
dung berlcksichtigen wir mit

Notstromkamin Ly, = 105 dB(A)

auch mit 30 Minuten Probebetriebszeit.

M145702/02 DM/MARR
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Deflektorhauben

Jeweils neben den 4 Brandliftern befinden sich je 2 Deflektorhauben. Wir bertick-
sichtigen diese Anlagen mit einem Schallleistungspegel von

Deflektorhaube Lwaje 85/75 dB(A) tags/nachts

AuRenlufthauben

Ostlich und westlich der Brandliifter und Deflektorhauben befinden sich je

4 AulRenlufthauben mit den Abmessungen 3,6 * 3,6 *1,7 (m * m * m). Eine Weitere
befindet sich an der Westfassade. Ferner gibt es noch je eine kleine Ablufthaube in
den Abmessungen 2,4 * 2,4 * 1,3 (m * m * m) im Bereich der West- und Sldfassade.
Wir gehen momentan davon aus, dass hier der Halleninnenpegel Uber eine Art RWA-
Einrichtung in Schénwetterstellung, regensicherer Stellung oder geschlossener Stel-
lung nach oben hin angestrahlt wird (z. B. Colt Apollo ATI). Unabhangig von der Art
der AulRenlufthauben setzen wir unter Berilicksichtigung der freien Querschnittsfla-
chen folgende Schallleistungspegel fur die Aufenlufthauben fest:

Aulenlufthaube groy 13 m? Ly = 87/ 72 dB(A) tags / nachts
Aulenlufthaube klein 5,8 m? Ly = 84/ 69 dB(A) tags / nachts

D. h. die Schallabstrahlung wahrend der Nachtzeit ist um 15 dB zu reduzieren.

RLT-Dachaufbauten

Zentral auf dem Dach zwischen den Brandliftern und Deflektorhauben befinden sich

zwei Dachaufbauten. In diese Aufbauten miinden die AUL- und FOL-Kanale der RLT-
Anlagen im UG. Nahere Angaben zur AUL- und FOL-Offnung sind den derzeit vorlie-

genden Planungsunterlagen [1] noch nicht zu enthehmen.

Wir berucksichtigen sie mit einem immissionswirksamen Ersatzschallleistungspegel
von

RLT-Dachaufbauten gr. Lya, immi j€ 85 / 75 dB(A) tags /nachts.
Im Bereich der Stdfassade und der Westfassade befinden sich noch 2 weitere Auf-
bauten. Sie berucksichtigen wir mit

RLT-Dachaufbau kl. Lya, immi = 75/ 65 dB(A) tags /nachts
und

RLT-Dachaufbau Notstromkamin. Lya immi = 75 / 65 dB(A) tags /nachts.

D. h. die Schallabstrahlung wahrend der Nachtzeit ist um 10 dB zu reduzieren.
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Freiflachen

Bei den stationaren Schallquellen sind nach den vorliegenden Planunterlagen [1]
lediglich zwei Lichtschachte zu den Transformatoren im UG ersichtlich. Sie liegen im
unteren (sudlichen) Bereich der Ostfassade und ca. in der Mitte der Westfassade.
Wir berlicksichtigen hier einen Innenpegel im Schacht von

L, Trafolichtschachte = 70 dB(A),

der nach oben Uber das Abdeckgitter ins Freie abgestrahlt wird.

Lkw-Fahrten und Be-/Entladevorgénge

Zur Bestimmung der Gerauschemissionen von Lkw liegt uns eine Untersuchung der
Hessischen Landesanstalt fir Umwelt Gber Lkw- und Ladegerdusche auf Betriebs-
gelanden vor, die wir unseren Berechnungen zugrunde gelegt haben. Diese Untersu-
chung enthalt Messergebnisse u. a. fur Vorbeifahrgerdusche, Rangiergerausche,
Einzelereignisse, usw., die nachfolgend nochmals aufgefiihrt werden:

a) Vorbeifahrgerausche

Die Untersuchung unterscheidet Lkw mit einer Motorleistung von < 105 kW oder
> 105 kW Antriebsleistung. Aus den angegebenen Messergebnissen sind fol-
gende auf eine Stunde und ein 1 m-Wegelement bezogener langenbezogener
Schallleistungspegel Lya' anzusetzen:

Lw'a1n =63 dB(A)  flur eine Lkw-Vorbeifahrt fur Lkw > 105 kW und
Lw'a1n =62 dB(A) fur eine Lkw-Vorbeifahrt fur Lkw < 105 kW.
Lw'a1n =59 dB(A) flur eine Lkw-Vorbeifahrt fur KleinLkw und Sprinter

Aufgrund dieser geringen Differenz kann auf eine Unterscheidung der Lkw-
Leistungsklassen verzichtet und vom Emissionsansatz mit dem leistungsstarke-
ren Lkw ausgegangen werden.

Im Rechenmodell (vgl. Anhang B) werden folgende langenbezogene Schall-
leistungspegel und Einwirkzeiten fz angesetzt:

tags Lw’'a =63 dB(A), tz = 60 Minuten fur Lkw
tags Lw’a =59 dB(A), tz = 60 Minuten fur KleinLkw und Sprinter

Bzgl. der Fahrten berlcksichtigen wir werktaglich Folgende in der Zeit von
07:00 — 20:00 Uhr

- je 5 Fahrten Anlieferung und Abholung Waren (je 3 Paletten) interne Klein-
Lkw aus dem Werk zum Rolltor und weiter im Uhrzeigersinn um das Ge-
baude 30 zurick ins Werk.

- 1 Lkw extern Getrankeanlieferung (1 Paletten)
- 1 Lkw extern Maschinenanlieferung/ -abholung
- 1 Lkw extern N2-Anlieferung

- 4 Fahrten Sprinter intern vom Werk Versandhalle/ Schreinerei und zurtick
nordlich des Gebaude 30.

M145702/02 DM/MARR
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b) Ladetéatigkeiten und Rangiertéatigkeiten

langenbezogener Schallleistungspegel fur den Rangiervorgang an die
Rampe:

Lw'a 1n = 63 +5 dB(A) je Lkw und Stunde
Lw'a, 1n = 59 +5 dB(A) je KleinLkw und Stunde

Schallleistungspegel fiir den Andockvorgang (Offnen/SchlieRen der Heck-
bordwand, Andocken, Entliften der Betriebsbremse/Luftfederung, Motor-
anlassen und erhdhter Leerlauf):

Lwan = 85 + 10 Ig (Lkw) in dB(A).

Schallleistungspegel fur das Be-/Entladen der Paletten (Pal):
fahrzeugeigene Ladebordwand:

Lwar.1n = 88" + 10 log (Pal) +10 log (Lkw) in dB(A).

Zu den Lkw und Paletten siehe Kap. 4.3, a) bzw. Kap. 3.

c) Ladetatigkeiten und Rangiertatigkeiten Dieselstapler

Fir den Betrieb des Dieselstaplers auf einer Rangierflache vor dem Rolltor
setzen wir 30 Minuten mit einem Schalleistungspegel von

Lwa, Dieselstapler — 105 dB(A) an.

d) Stickstoffentladung (N2-Entladung)

Fur die Betankung des stationaren N2-Tanks neben dem Rolltor setzen wir ei-
nen eigenen Erfahrungswert bzw. Messwert fur die Betankung des N2-Tanks
aus einem modernen N2-Tankfahrzeug an:

N2-Entladung Lwa = 102,7 dB(A).

Darin ist die erhohte Leerlaufdrehzahl des Lkw als auch die Gerdusche der
Flissigkeitspumpe im Heck des Tankfahrzeugs sowie 3 dB Tonzuschlag ent-
halten. Den Vorgang berlcksichtigen wir tGber eine Einwirkzeit von 30 Minuten.

1

Palettenhubwagen Uber fahrzeugeigene Ladebordwand Seite 26, Heft 192

(voll von Lkw Basiswert Lyar1n = 84,0,7 dB(A), leer auf Lkw Basiswert Lyat 1 = 85,2 dB(A)).

M145702/02 DM/MARR
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Die nachfolgende Abbildung und die Abbildung auf Seite 3 im Anhang A zeigen die
Lage der Schallquellen auf dem Dach des Gebaudes 30 bzw. die umliegenden Frei-
flachen.

Abbildung 2. Lage der Schallquellen des Gebaudes 30
(siehe auch Anhang A, Seite 3)

Pkw-Bewegungen

Der Hauptparkplatz fur das Gebaude 30 liegt sldlich des Gebaudes als auch der
Bundesstrale B 463. Der dortige Mitarbeiter-Parkplatz weist 411 Stellplatze auf. Das
Gebaude 30 wird Uber einen Tunnel mit dem Parkplatz verbunden.

Bei den Pkw der Mitarbeiter gehen wir davon aus, dass fir je 2 Mitarbeiter mit einem
Pkw zu rechnen sein wird. Die anderen kommen fulRlaufig aus der Stadt oder vom
nahe gelegenen Bahnhof bzw. per Fahrrad oder bilden Fahrgemeinschaften.

Bzgl. der Pkw-Anzahlen verwenden wir das zukunftig geplante 3-Schicht-Modell.

M145702/02 DM/MARR
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Die Berechnung der von Parkplatzen abgestrahlten Schallleistungspegel erfolgt fir
den Normalfall gemaf dem sogenannten zusammengefassten Verfahren der Park-
platzlarmstudie des Bayerischen Landesamts fur Umwelt [14] nach

Lwatm = 63 dB(A) + Kpa +K| + Kp + Ksyot 10 Ig (B-N)) [dB(A)]

mit

63 dB(A) Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung pro Stunde,
Kpa Zuschlag fur Parkplatzart,

K Zuschlag fur Impulshaltigkeit,

Kb Pegelerhéhung infolge des Durchfahrverkehrs,

Kswo Zuschlag fur unterschiedliche Oberflachen der Fahrgassen,
B Bezugsgrole (Stellplatze, Nettoverkaufsflache,

Netto-Gastraumflache oder Betten),

N Bewegungen je Bezugsgréfie und Stunde.

Die Berechnung der Schallleistungspegel der einzelnen Parkflachen ist im Anhang B
dokumentiert.

Anlagenbezogener Verkehr auf 6ffentlichen StralRen

Der Schallemissionspegel L, g einer Strafe (Immissionspegel in 25 m Abstand von
der Strallenmittelachse) wird nach den RLS-90 [17] aus der Verkehrsstarke, dem
Lkw-Anteil sowie Zu- und Abschlagen fiir unterschiedliche Héchstgeschwindigkeiten,
StraRenoberflachen und Steigungen > 5 % berechnet. Der Lkw-Anteil sowie die pro-
zentuale Aufteilung des Verkehrs auf den Tages- und den Nachtzeitraum wird gemaf
diesen Richtlinien aus Erfahrungswerten in Abhangigkeit von der Stralengattung
festgelegt — sofern keine genaueren Zahlergebnisse vorliegen.

Im vorliegenden Fall erfolgt die Zufahrt der externen Lkw von der Theodor-Groz-
StralRe im Norden Uber die Zimmerstral3e ins Werk zum Logistiktor und wieder zuriick
Uber die werksinterne KantstralRe und die Otto-GuBRmann-Strale zuriick zur Theodor-
Groz-Stralde im Norden und von dort weiter ins Uberregionale Straflennetz.

Das anlagenbezogene Verkehrsaufkommen wird allein durch die taglichen Fahrten
der externen Lkw von werktaglich 2 Lkw gebildet und ist daher als aufRerst gering zu
betrachten. Unter Ansatz einer Geschwindigkeit von 30 km/h als minimal anzuset-
zende Geschwindigkeit nach den RLS-90 in den als Wohn- bzw. Wohnsammelstra-
Ren anzusehenden Stralen ergibt sich folgender Emissionspegel fir die Tageszeit
von 07:00 — 20:00 Uhr (siehe auch Anhang C)

L. Tag = 37,3 dB(A).
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Es ist daher nicht davon auszugehen, dass die kumulativ zu betrachtenden Punkte
nach 7.4 der TA Larm in Ganze zutreffen kdnnten. Am nachstgelegenen 10 03 (Zim-
merstral’e 10) betragt der Beurteilungspegel fir den Tag (06:00 — 22:00 Uhr) allein
durch o. g. LKW-Verkehr lediglich 39,7 dB(A). Er liegt damit deutlich unter dem zu-
lassigen Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV in Héhe von 64 dB(A) am Tag in
Mischgebieten.

Weitere Betrachtungen ertibrigen sich daher.

Im Suden, gegeniber der Parkplatzzufahrt liegen Gewerbebetriebe. Eine entspre-
chende Betrachtung fir die Pkw der Mitarbeiter auf der StralRe ,Unter dem Malesfel-
sen® erlbrigt sich daher fir Gewerbegebiete im Sinne der TA Larm.
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5 Schallimmissionen

5.1 Allgemeines

Die Berechnung der Gerauschimmissionen erfolgt mit EDV-Unterstltzung fur Gerau-
sche aus gewerblichen Anlagen nach dem Verfahren der "Detaillierten Prognose" der
TA Larm.

Hierzu wird Uber das Untersuchungsgebiet ein rechtwinkliges Koordinatensystem
gelegt. Die Koordinaten aller schalltechnisch relevanten Elemente werden dreidimen-
sional in die EDV-Anlage eingegeben. Dies sind im vorliegenden Fall:

Parkplatze.

Punkt-, Linien- und Flachenschallquellen (horizontal und vertikal).
Abschirmkanten.

Hohenlinien.

Bestehende und geplante Gebaude; sie werden einerseits als Abschirmkanten
bertcksichtigt; zum anderen wirken die Fassaden schallreflektierend (eingege-
bener Reflexionsverlust 1 dB).

Immissionsorte mit Gebietseinstufung nach [3].

Immissionsort FlurNr. Gebietseinstufung IRW nach TA Larm
in dB(A)

Nr. tags nachts
10 01: Zimmerstr. 12S 861 Ml 60 45
10 02: Zimmerstr. 120 861 Mi 60 45
10 03: Zimmerstr. 100 866/11 Ml 60 45
10 04: Lagg W 865/2 Mi 60 45
10 05: Lagg S 865/2 Mi 60 45
10 06: Kantstr. 100 A 865/2 Mi 60 45
10 07: Kantstr. 100 B 865/2 Mi 60 45
10 08: Kantstr. 94 846/1 Mi 60 45
10 09: Kantstr. 92 846/3 Ml 60 45
10 10: Kantstr. 95 846/4 Mi 60 45
10 11: Kantstr. 90 846/2 Ml 60 45
10 12: Unter dem Malesfelsen 59 -- GE 65 50
10 13: Unter dem Malesfelsen 65 -- GE 65 50

M145702/02 DM/MARR
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Das eingesetzte Programm Cadna/A (Version 2018) unterteilt die Schallquellen in
Teilstlicke bzw. -flachen, deren Ausdehnungen klein gegeniber den Abstanden von
den Immissionsorten sind und die daher als Punktschallquellen behandelt werden
kénnen. Das Gelande ist im Wesentlichen eben.

Bei der Ausbreitungsrechnung werden die Pegelminderungen durch
e Abstand und Luftabsorption,
¢ Boden- und Meteorologiedampfung und

e Abschirmung (Berucksichtigung auch der Beugung um seitliche Hindernisse
herum bei der Berechnung nach TA Larm)

bertcksichtigt. Die Pegelzunahme durch Reflexionen an den eingegebenen Gebau-
den wird im Rahmen der Bauleitplanung bis zur 3. Reflexion bertcksichtigt.

Die Ausbreitungsrechnung fir Gewerbegerausche erfolgt nach TA Larm entspre-
chend den Vorschriften der Norm DIN ISO 9613-2 (Entwurf Ausgabe September
1997) [9] unter folgenden Randbedingungen:

o der Bodeneffekt wird nach Kapitel 7.3.2. der Norm DIN ISO 9613-2 ("alternati-
ves Verfahren") ermittelt;

e der standortbezogene Korrekturfaktor C, zur Berechnung der meteorologischen
Korrektur C wird fur alle Richtungen mit 2 dB am Tag und 0 dB bei Nacht an-
gesetzt;

¢ die Berechnung wird mit A-bewerteten Schallpegeln in Oktav-Bandbreite von
31,5 bis 8.000 Hz durchgefiihrt.

Bei der Schallausbreitungsberechnung werden folgende Pegelminderungen auf dem
Ausbreitungsweg berlcksichtigt:

Adiv die Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung,

Aatm die Dampfung aufgrund von Luftabsorption fir 70 % Luftfeuchtigkeit
und 10 °C,

Age die Dampfung aufgrund des Bodeneffekts,

Avar die Dampfung aufgrund von Abschirmung,

Arous die Dampfung aufgrund von Bebauung.

Far die Dampfung Ag aufgrund des Bodeneffekts verwenden wir das alternative
Verfahren der frequenzunabhangigen Berechnung.

Berechnet werden entsprechend der Vorgabe der TA Larm [7] die Langzeit-Mitte-
lungspegel Lar(LT). Den Langzeit-Mittelungspegel Lat(LT) erhalt man — wie bereits
erwahnt — aus dem aquivalenten Dauerschalldruckpegel bei Mitwind Lar(DW) durch
Subtraktion der meteorologischen Korrektur Cpet:

Lat(LT) = Lar(DW) — Cret.
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Zur Berechnung von C¢ wird der Faktor Cy bendtigt, der angibt, wie grol3 die Zu-
satzdampfung infolge des Meteorologieeinflusses bei sehr groem Abstand zwischen
Schallquelle und Immissionsort ist. In Baden-Wirttemberg gilt dabei vereinfacht ein
Wert von tags 2 und nachts 0 dB.

Die Schallausbreitungsrechnung wird in Abhangigkeit vergleichbarer Vorgange fre-
quenzabhangig flir die Oktaven von 31 Hz bis 8 kHz durchgefihrt (s.a. Anhang C).

Die in die EDV-Anlage eingegebenen Daten sind in Anhang C auszugsweise aufge-
listet und in den Abbildungen auf den Seiten 2 bis 4 in Anhang A grafisch dargestellt.

5.2 Berechnungsergebnisse Groz-Beckert, Gebédude 30 3-Schicht

Die Berechnungen mit den Schallemissionen nach Kapitel 4 fihren an den malfigebli-
chen Immissionsorten zu den nachfolgend in Abbildung 3 und Tabelle 6 dargestellten
Beurteilungspegeln:

A
K0 03 Eimmersyr. 100
Lr, Taag = 458 dB{A)

Lr, Naschi= 33,3 dB{A)

O Smmar=r. 720
Lr, Tasgy = 38,7 dB{A)

;
T Sl 125

L Teey = B A)

L, Macht= 37 A B(A)

Lr, Mascdt= 30 8 dB{A)

| —

O Lagg ¥
Lr, Tayg = 553 clBLA)

Lr, Nactit= 38,2 dB{A) KD O Karrtstr, 100 A e 4] 1]
Lr, Tag = S22 B Lr, Tery = £1.1 dB(A)
Lr, Machi= BTABAL | Lo Narbre 33 dBA)
KD 11: Kot 90
Lr, Taxg = 44,4 dB{A)
a0 5 Lr, Macki= 34 5 dB{A)
K005 Lagg 5 h LAY
Lr, Tag = 53,7 dB{A) 10 08: Kot 94
Lr, Hachi= 37,1 dB{A) Lr, Tag = 47,4 dB{A) LAl 'i-':r:-:.fz.
Lr, Machit= 358 dBIA) Lr, Taag = &8,6 dBA)
| L, Hach= JR0 BN
. & Ay
T = - T
SR T TR T e Yrr o | R i |
= 10 10 ooy 55

4,

Lr, Tag = £5.3 dBLA)
Lr, Hachi= 383 Ay

.

Abbildung 3. Berechnungsergebnisse fur den Tag (06:00 — 22:00 Uhr und die lauteste Nacht-
stunde von 22:00 — 23:00 Uhr bzw. 05:00 — 06:00 Uhr im Mischgebiet norddstlich des Bau-
vorhabens (s. a. Anhang A, Seite 4).
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Tabelle 6. Beurteilungspegel L, Groz-Beckert, Gebaude 30 3-Schicht am Tag (06:00 —
22:00 Uhr) und in der lautesten Nachtstunde von 05:00 bis 06:00 Uhr im Vergleich zu den
zulassigen Immissionsrichtwerten IRW sowie der sich ergebenden Differenzen AL unter Be-
ricksichtigung des Emissionsansatzes nach Kapitel 4.

Bezeichnung L, IRW iy L, IRW AL
Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht

dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
10 01: Zimmerstr. 12 S 46 60 -14 38 45 -7
10 02: Zimmerstr. 120 37 60 -23 31 45 -14
10 03: Zimmerstr. 100 46 60 -14 33 45 -12
10 04: Lagg W 55 60 -5 36 45 -9
10 05: Lagg S 54 60 -6 37 45 -8
10 06: Kantstr. 100 A 52 60 -8 37 45 -8
10 07: Kantstr. 100 B 43 60 -17 34 45 -11
10 08: Kantstr. 94 47 60 -13 36 45 -9
10 09: Kantstr. 92 47 60 -13 36 45 -9
10 10: Kantstr. 95 45 60 -15 36 45 -9
10 11: Kantstr. 90 a4 60 -16 35 45 -11
10 12: Unter dem Malesfelsen 59 41 65 -24 42 50 -9
10 13: Unter dem Malesfelsen 65 41 65 -25 41 50 -9

Ein Blick auf die Tabelle 6 zeigt, dass tagsliber an den meisten Immissionsorten der
zulassige Immissionsrichtwert um mehr als 10 dB unterschritten wird. D. h. sie liegen
aulerhalb des Einwirkungsbereiches der Schallimmissionen des Gebaudes 30

(Pkt. 2.2 ,Einwirkungsbereich® der TA Larm [7]).

Ausnahme bilden der 1004: Lagg W und 1005: Lagg S sowie |06: KantstralRe 100 A.
Hier betragen die Unterschreitungen lediglich 5, 6 bzw. 8 dB.

Am 1005 und 1006 wird damit das Irrelevanzkriterium erreicht (Pkt. 3.2.1 ,Prifung im
Regelfall“ der TA Larm [7]).

Bei Nacht wird an allen Immissionsorten mindestens das Irrelevanzkriterium erreicht,
was im Hinblick auf die Lage der Immissionsorte zum Gebdude 30 als auch im Hin-
blick auf die Vorbelastung der weiter westlich gelegenen Bestandsanlagen sowie der
in grol’em Abstand stdlich der B 463 gelegenen anderen Gewerbebetriebe sicher als
ausreichend anzusehen ist.

Der Schutzanspruch des 1004 und 1005 ,Lagg"“ ist nach [4] der eines Nebengebau-
des. Es wird u. W. jedoch inzwischen als Wohngebaude genutzt. Eine Unterschrei-
tung des Immissionsrichtwertes am Tage um 5 bzw. 6 dB ist als ausreichend anzu-
setzen.
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6 Maximalpegel

Bei Gewerbe- und Industriebetrieben ist das Maximalpegelkriterium gemaf TA Larm
zu Uberprifen. Maximale Pegel sind hier insbesondere bei Pkw- und Lkw-Anfahrten
und Parkvorgdngen am Tag und bei Nacht zu erwarten und zu bertcksichtigen.

Nach der Parkplatzlarmstudie weisen Pkw folgende hier relevante Maximal-Schall-
leistungspegel auf:

e Pkw beschleunigte Abfahrt Lwamax = 92,5 dB(A),
e Tulrenschlagen bzw. Motorstarten Lwamax = 97,5 dB(A).

Fur die Gerausche der Lkw ist mit folgenden relevanten Maximal-Schallleistungspe-
geln zu rechnen:

e beschleunigte Vorbeifahrt Lwamax = 104,5 dB(A).
e Palettenhubwagen tber Ladebordwand Lkw  Lyamax = 114 dB(A).

Aufgrund der vorliegenden Plane und der sich daraus ergebenden Abstande zur be-
stehenden Nachbarschaftsbebauung sehen wir fur die zugrunde gelegte Nutzung
sowohl bei Tag als auch bei Nacht keine Probleme hinsichtlich der auftretenden Ma-
ximalpegel. Der erforderliche Mindestabstand (Abstandsmal3 2 zr)von>2m/6 m
vom Fahrweg des Lkw bzw. des Palettenhubwagens tber die Ladebordwand am Tag
ist bei Weitem gegeben. Dies gilt auch flr den erforderlichen Abstand von dem zur
Anlagengrenze nachstgelegenen Fahrweg/Stellplatz fur Pkw bei Nacht und den dann
gegebenen Abstanden zu den nachstgelegenen Immissionsorten an der Stralle
,Uunter dem Malesfelsen® (GE) (1 bzw. 10 m tags / nachts).

Bei Nacht sind keine Lkw-Fahrten zu erwarten. Das Gebaude 30 selbst emittiert
keine ausgepragten Gerauschspitzen.
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7 Beurteilung

Die Berechnungsergebnisse gemal Kapitel 5 zeigen, dass tagsiiber an den meisten
Immissionsorten der zulassige Immissionsrichtwert um mehr als 10 dB unterschritten
wird. D. h. sie liegen aufRerhalb des Einwirkungsbereiches der Schallimmissionen des
Gebaudes 30 (Pkt. 2.2 ,Einwirkungsbereich“ der TA Larm [7]).

Ausnahme bilden der |004: Lagg W und 1005: Lagg S sowie |06: KantstralRe 100 A.
Hier betragen die Unterschreitungen lediglich 5, 6 bzw. 8 dB.

Am 1005 und 1006 wird damit das Irrelevanzkriterium erreicht (Pkt. 3.2.1 ,Prifung im
Regelfall“ der TA Larm [7]).

Bei Nacht wird an allen Immissionsorten mindestens das Irrelevanzkriterium erreicht,
was im Hinblick auf die Lage der Immissionsorte zum Gebaude 30 auch im Hinblick
auf die Vorbelastung der weiter westlich gelegenen Bestandanlagen sowie der in
grollem Abstand sudlich der B 463 gelegenen anderen Gewerbebetriebe sicher als
ausreichend anzusehen ist.

Der Schutzanspruch des 1004 und 1005 ,Lagg"“ ist nach [4] der eines Nebengebau-
des. Es wird u. W. jedoch inzwischen als Wohngebaude genutzt. Eine Unterschrei-
tung des Immissionsrichtwertes am Tage um 5 bzw. 6 dB ist als ausreichend anzu-
setzen.

Um die zulassigen Immissionsrichtwerte einhalten zu kdnnen, sind im Hinblick auf ei-
nen zukunftig geplanten 3-Schicht-Betrieb technische bzw. organisatorische Schall-
schutzmalRnahmen zu treffen, die im Kapitel 8 zusammengefasst sind. Lkw-Fahrten
sind nur am Tage zwischen 07:00 und 17:00 Uhr geplant.

Das Spitzenpegelkriterium der TA Larm wird tags und nachts eingehalten.

Das anlagenbezogene Verkehrsaufkommen der werktaglich zu erwartenden

3 externen Lkw Uber die Theodor-Groz-StralRe und die Zimmerstral3e zum Rolltor des
Gebaudes 30 und zurtck Uber die (interne) Kantstrale und Otto-Gumann-Stralle
zur Theodor-Groz-Strafde hin ist als vernachlassigbar zu betrachten. Die kumulativ zu
bewerten Kriterien des Punktes 7.4 ,Anlagenbezogener Verkehr auf offentlichen
StraRen® der TA Larm [6] fur Mischgebiete werden nicht tangiert. Im GE im Siden im
Bereich des Parkplatzes fur Mitarbeiter ertibrigen sich im Sinne der TA Larm ent-
sprechende Betrachtungen.
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8 SchallschutzmalRnahmen

Damit die in Tabelle 6 im Kapitel 5.2 prognostizierten Werte unter Ansatz des Innen-
pegels vor den schallabstrahlenden Fassadenelementen in Hoéhe von

L;= 83 dB(A) eingehalten werden kénnen sind folgende technische und bauliche
Schallschutzmalnahmen zu treffen:

Die Fassadenelemente missen folgende Mindestschallddmm-Male einhalten:
- Stahltrapezblechdach Ruw, pach 235dB
- Stahlbetonfassade Ry, stbfassade =2 55dB

- Glasfassade Produktion Ry Giasfassadzen = 35 dB

Die Glasfassaden der Produktionsbereiche sind geschlossen, d. h ohne 6ffenbare
Elemente auszufihren.

Ferner sind folgende technische Schallschutzmalinahmen umzusetzen:
- Brandlufter Lya, zujeweils < 95 dB(A).
- Notstromkamin Lya< 105 dB(A)
- Deflektorhaube Ly, je < 85/75 dB(A) tags/nachts
- AuBenlufthaube gro3 13 m2 Lya < 87/ 72 dB(A) tags / nachts
- AuBenlufthaube klein 5,8 m? Lya < 84/ 69 dB(A) tags / nachts

D. h. die Schallabstrahlung der AuRenlufthauben ist wahrend der Nachtzeit um 15 dB
zu reduzieren.

- RLT-Dachaufbauten gr. Lya immi je < 85/ 75 dB(A) tags /nachts
- RLT-Dachaufbau Kkl. Lya, immi < 75/ 65 dB(A) tags /nachts
und
- RLT-Dachaufbau Notstromkamin. Lya immi < 75/ 65 dB(A) tags /nachts.

D. h. die Schallabstrahlung der RLT-Dachaufbauten ist wahrend der Nachtzeit um
10 dB zu reduzieren.

Fir die N2-Anlieferung durfen nur dem Stand der La&rmminderungstechnik entspre-
chende Tank-Lkw des Gase-Vertreibers eingesetzt werden.

Die Lkw-Fahrten dirfen nur unwesentlich von dem angesetzten Mengengerist nach
oben abweichen.
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Qualitat der Prognose

Die Qualitat der Prognose hangt sowohl von den Eingangsdaten, das heif3t den
Schallemissionswerten, den Betriebszeiten usw., als auch von den Parametern der
Immissionsberechnung ab. Fir die Berechnung gilt:

Die Emissionswerte (Schallleistungspegel) wurden von uns aus den in [1], [2], [3] und
[5] ersichtlichen Schallquellen fir die LPH 3 — Entwurfsplanung bzw. den Grundla-
gen, der Konzeption und dem Vorentwurf Verkehr/ Freianlagen des Projektes Groz-
Beckert KG, Gebaude 30 unter Bericksichtigung der beispielhaft beschriebenen
Larmminderungsmaflinahmen und aus gesicherten Erfahrungswerten tlbernommen.
Bei dieser Ermittlung wurden stets konservative Ansatze berucksichtigt, z. B.:

- maximale Betriebszustande der Hauptgerduschquellen,

- Schallleistungspegel, die nach dem Stand der Larmminderungstechnik und den
beispielhaft beschriebenen Larmminderungsmaflnahmen erreichbar sind.

Wenn diese Emissionswerte der spateren schalltechnischen Detailplanung zugrunde
gelegt werden und wenn im Rahmen dieser Detailplanung die Gerduschminderungs-
mafnahmen durch einen erfahrenen Fachmann richtig dimensioniert werden, dann
werden die Emissionswerte nach unserer Erfahrung nicht Gberschritten.

Andernfalls ist eine Uberarbeitung der schalltechnischen Untersuchung bzgl. der Ab-
weichungen erforderlich.

Die Berechnung der Schallimmissionen nach DIN ISO 9613-2 wurden mit einer Soft-
ware durchgefihrt, fir die eine aktuelle Konformitatserklarung nach DIN 45687 [13]
vorliegt. Bei der Berechnung der meteorologischen Korrektur C...t wurde auf Stan-
dartwerte Cy = 2/0 dB bei Tag/Nacht gemaf den Vorgaben fir Baden—Wirttemberg
zuruckgegriffen.

Damit ist festzustellen, dass unter Beriicksichtigung der o. g. schalltechnisch konser-
vativen Ansatze die hier prognostizierten Beurteilungspegel an der oberen Grenze
der zu erwartenden Immissionsbeitrage der geplanten Anlage liegen werden.

AbschlieRende Hinweise

Die durchgefuhrten Berechnungen erfolgten nach den in den zitierten Richt- und Re-
gelwerken benannten Vorschriften.

Die ermittelten Ergebnisse beziehen sich ausschlie3lich auf die zur Verfigung ge-
stellten Unterlagen.
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11 Verwendete Unterlagen

[1]

[2]

[3]

[4]
[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]
[11]

[12]

[13]

[14]

Planungsstand Groz-Beckert KG, Gebaude 30 LPH 3 - Entwurfsplanung VDI-
vom 6.12.2018; Fixierung 23.11.2018, Lageplan Grundrisse, Schnitte, per E-
Mail vom 8.12.2018, Frau E. Willeitner, HENN GmbH

Ansichten Groz-Beckert, Gebaude 30 LPH 3 - Entwurfsplanung Stand
14.12.2018, per E-Mail vom 14.12.2018, Frau E. Willeitner, HENN GmbH

Groz-Beckert Gebaude 30, Verkehr / Freianlagen, Grundlagen, Konzeption,
Vorentwurf, Bearbeitungsstand 0.10.2018, HENN GmbH

Bebauungsplan Groz-Beckert Nord, Seite 14 in [3]

Angaben zu den stationaren Schallquellen auf dem Dach, curatherm, Herr
Landau, Telefonat am 4.12.2018

Bundes-Immissionsschutzgesetz — Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelt-
einwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschitterungen und
ahnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG) in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), das durch Arti-
kel 55 des Gesetzes vom 29. Marz 2017 (BGBI. | S. 626) geandert worden ist;
neugefasst durch Bek. v. 17.5.2013 | 1274 zuletzt geandert durch Art. 3 G v.
18.7.2017 1 2

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzge-
setz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm) vom

26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), geandert durch Verwaltungsvor-
schrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5)

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Anderung der Sechsten Allgemeinen Ver-
waltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung
zum Schutz gegen Larm — TA Larm) vom 1. Juni 2017, BAnz AT 08.06.2017 B5

DIN I1SO 9613-2: Akustik — Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien. Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren. Entwurf September 1997.

Richtlinie 2571: Schallabstrahlung von Industriebauten. 1976-08

DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau. Teil 1 mit Beiblatt 1: Berechnungs-
verfahren; Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung.
1987-05.

DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau. Teil 1: Grundlagen und Hinweise fur die
Planung. 2002-07.

DIN 45687: Akustik — Software-Erzeugnisse zur Berechnung der Gerausch-
immission im Freien — Qualitatsanforderungen und Prifbestimmungen.
2006-05.

"Technischer Bericht zur Untersuchung Lkw- und Ladegerausche auf Betriebs-

gelénden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen”. Umweltpla-
nung Arbeits- und Umweltschutz Heft 192, Hessische Landesanstalt fur Umwelt,
G.-Nr.: 3.5.3/325 vom 16.05.1995
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[15]

[16]

[17]

[18]

[19]

[20]
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Merkblatter Nr. 25, Leitfaden zur Prognose von Gerauschen bei der Be- und
Entladung von LKW; Landesumweltamt Nordrhein-Westfalen, Essen 2000

Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus
Parkplatzen, Autohdfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhausern und
Tiefgaragen; Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, 6. Gberarbeitete Auf-
lage, Augsburg 2007

Richtlinien fur den Larmschutz an Stra’en — RLS-90: Ausgabe 1990. Der
Bundesminister flr Verkehr. Bonn, den 22. Mai 1990.
Berichtigter Nachdruck Februar 1992

Sechzehnte Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immissionsschutzgeset-
zes (16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | Nr. 27 vom 20.06.1990 S. 1036),
zuletzt geandert am 19. September 2006 durch Artikel 3 des Ersten Gesetzes
Uber die Bereinigung von Bundesrecht im Zustandigkeitsbereich des Bundesmi-
nisteriums fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BGBI. | Nr. 44 vom
30.09.2006 S. 2146)

Handwerk und Wohnen — bessere Nachbarschaft durch technischen Wandel,
Vergleichende Studie des TUV Rheinland 1993/2005, TUV Bericht Nr.:
933/21203333/01, Koln 26. September 2005

Ortsbesichtigung mit Fotodokumentation am 12. November 2018
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Groz-Beckert KG, Produktionshalle Gebaude 30 in Albstadt - Ubersichtslageplan

EDV-Eingabe und Schallausbreitungsberechnung "tags" und lauteste Nachtstunde
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MULLER-BBM

Berechnung der Schallemission von Parkplatzen
nach der "Parkplatzlarmstudie"
(Bayerisches Landesamt fiir Umwelt; 6. Uberarbeitete Auflage vom August 2007; ISBN: 978--3-940009-17-3)

Normalfall (sog. zusammengefasstes Verfahren nach Kap. 8.2.1)

Untersuchungsobjekt : Groz-Beckert KG

10) Zentrale Omnibushaltestelle (Omnibusse mit Erdgasantrieb)

11) Abstellplatze bzw. Autohdfe fur Lastkraftwagen

P MA-Pkw Sud
Parkplatzart: (1)  P&R-Parkplatze, Besucher- und Mitarbeiterparkplatze
(2)  Parkplatze an Einkaufszentren (Standard-Einkaufswagen auf Asphalt)
(3)  Parkplatze an Einkaufszentren (Standard-Einkaufswagen auf Pflaster)
(4)  Parkplatze an Einkaufszentren (Il&rmarme Einkaufswagen auf Asphalt)
(56)  Parkplatze an Einkaufszentren (I&rmarme Einkaufswagen auf Pflaster)
(6) Parkplatze an Diskotheken
(7)  Gaststétten
(8)  Schnellgaststatten (McDonald; Burger King, et al)
(9)  Zentrale Omnibushaltestelle (Omnibusse mit Dieselmotoren)
(
(
(

12) Motorradparkplatze

1. Schallemission der Parkvorgénge inkl. Parksuchverkehr

Lwa=63+Kpa+ K +Kp+Kgo+101g (B*N) [dB(A)]

mit B * N: Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Stunde)
Kpa: Zuschlag fiir die Parkplatzart (nach Kap. 8.1, Tab. 34)
K\: Zuschlag fur Impulshaltigkeit (nach Kap. 8.1, Tab. 34)
Kp: Anteil durchfahrender Kfz (2,5 Ig (f*B - 9)
f: mittleres Verhaltnis der Stellplatze/B, (nach Kap. 5, Tab. 3)
Bed.: f*B > 10 Stellplatze; sonst Kp =0
K syo: Zuschlag fiir nicht asphaltierte Fahrgassen nach Kap. 8.2.1
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Bezeichnung :re:r(?(lj;z- E|r‘18h:|2tug§_fur B;étéges- B?;ﬁcg;?ugrs- Kea K, f pSI;?!; Ko Kseo L wa
grofe 5 N @8] | [dB] " | e | @B | B
P 411 tags 1 1Stellplatz | 411 0,06 0 4 |100| 411 | 65 | 00 87,4
P411RZ 1 1Stellplatz | 411 0,16 0 4 |100| 411 | 65 | 00 91,7
P 411 INstd. 1 1Stelplatz | 411 0,24 0 4 |100| 411 | 65 | 00 935

0 0

0 0

0 0

0 0

0 0

0 0

0 0

0 0

Bemerkungen: bei Ansatz 1 Pkw pro 2 Mitarbeitern

tags 2*100 Pkw Schicht, 2*46 Pkw GZ und 2*15 Pkw TZ30 in 13 Stunden

Ruhezeiten 2* 100 Pkw Schicht in 3 Stunden

lauteste Nachstunde 1*100 Pkw Schicht
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Anhang C

Berechnungskonfiguration, wesentl. EDV-Eingabedaten
und Berechnungsergebnisse
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Projekt (M145702_02_Ber_1d_3Schicht.cna)

Variante: (V01 H30 - H 30)

Projektname
Auftraggeber
Sachbearbeiter

Zeitpunkt der Berechnung

M145702 Gebaude 30
Groz-Beckert AG
Dipl.-Ing. Dieter Miller
Dezember 2018

Cadna/A Version 2018 (32 Bit)
Berechnungsprotokoll
Berechnungskonfiguration
Parameter Wert
Allgemein
Land (benutzerdefiniert)
Max. Fehler (dB) 0.00
Max. Suchradius (m) 2000.00
Mindestabst. Qu-Imm 0.00
Aufteilung
Rasterfaktor 0.50
Max. Abschnittslange (m) 1000.00
Min. Abschnittsldnge (m) 1.00
Min. Abschnittslange (%) 0.00
Proj. Linienquellen An
Proj. Flachenquellen An
Bezugszeit
Bezugszeit Tag (min) 960.00
Bezugszeit Nacht (min) 60.00
Zuschlag Tag (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit (dB) 6.00
Zuschlag Nacht (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit nur fiir Kurgebiet

reines Wohngebiet

allg. Wohngebiet

DGM

Standardhéhe (m)

0.00

Gelandemodell

Triangulation

Reflexion

max. Reflexionsordnung 3
Reflektor-Suchradius um Qu 100.00
Reflektor-Suchradius um Imm 100.00

Max. Abstand Quelle - Immpkt 1000.00 1000.00
Min. Abstand Immpkt - Reflektor 1.00 1.00

Min. Abstand Quelle - Reflektor 0.50

Industrie (ISO 9613)

Seitenbeugung mehrere Obj

Hin. in FQ schirmen diese nicht ab

Aus

Abschirmung

ohne Bodendampf. iber Schirm

Dz mit Begrenzung (20/25)

Schirmberechnungskoeffizienten C1,2,3 3.020.00.0
Temperatur (°C) 10

rel. Feuchte (%) 70
Windgeschw. fir Kaminrw. (m/s) 3.0
SCC_CO0 2.00.0

Strae (RLS-90)

Streng nach RLS-90

Schiene (Schall 03 (2014))

Fluglarm (?2?)

Streng nach AzB
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Stral3en
Bezeichnung M. | ID Lme Zahldaten genaue Zahldaten zul. Geschw. RQ StraRenoberfl. Steig. Mehrfachrefl.

Tag Abend Nacht DTV Str.gatt. M p (%) Pkw Lkw Abst. Dstro Art Drefl | Hbeb | Abst.

(dBA) (dBA) (dBA) Tag Abend Nacht Tag Abend | Nacht | (km/h) | (km/h) (dB) (%) (dB) (m) (m)
externe Lkw Anfahrt offi ~_|lo1! 34,3 -8,8 -8,8 0,2 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0 30 0.0 0,0 1 0,0 0,0
externe Lkw Abfahrt offi ~_|lo1! 34,3 -8,8 -8,8 0,2 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0 30 0.0 0,0 1 0,0 0,0
Emissionen Industrie
Punktquellen

Bezeichnung M. 1D Schallleistung Lw Lw / Li Korrektur Schallddmmung | Dampfung Einwirkzeit KO | Freqg. [Richtw.| Héhe Koordinaten
Tag |Abend|Nacht|Typ| Wert norm.| Tag |Abend|Nacht| R Flache Tag Ruhe | Nacht X Y V4
(dBA) | (dBA) [ (dBA) dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) (min) | (min) [ (min) | (dB) | (Hz) (m) (m) (m) (m)

Brandlifter 1000104!| 95,0| 95,0 95,0|Lw[AxialSSM| 95,0] 0,0 0,0 0,0 30,00 0,00 0,00] 0,0 (keine) 0,15[g]32502083,92| 5339483,33] 737,15
Brandlifter 1000104!| 95,0| 95,0| 950]|Lw [AxialSSM| 950| 0,0 0,0 0,0 30,00 0,00 0,00/ 0,0 (keine) 0,15(g|32502085,41| 5339483,13] 737,15
Brandlifter 1000104!| 95,0| 95,0| 950|Lw [AxialSSM| 950| 0,0 0,0 0,0 30,00 0,00 0,00] 0,0 (keine) 0,15(g|32502086,91| 5339483,01| 737,15
Brandlifter 1000104!| 95,0| 95,0| 95,0]|Lw [AxialSSM| 95,0]| 0,0 0,0 0,0 30,00 0,00 0,00/ 0,0 (keine) 0,15(g|32502088,40| 5339482,95| 737,15
Brandlifter 1000104!| 95,0| 95,0| 95,0]|Lw [AxialSSM| 95,0]| 0,0 0,0 0,0 30,00 0,00 0,00/ 0,0 (keine) 0,15(g|32502101,43| 5339481,33] 737,15
Brandlifter 1000104!| 95,0| 95,0]| 95,0]|Lw [AxialSSM| 95,0| 0,0 0,0 0,0 30,00 0,00 0,00/ 0,0 (keine) 0,15(g|32502102,85| 5339481,17| 737,15
Brandlifter 1000104!| 95,0| 95,0]| 95,0|Lw [AxialSSM| 95,0| 0,0 0,0 0,0 30,00 0,00 0,00/ 0,0 (keine) 0,15(g|32502104,27| 5339481,04| 737,15
Brandlifter 1000104!| 95,0| 95,0| 95,0|Lw [AxialSSM| 95,0] 0,0 0,0 0,0 30,00 0,00 0,00] 0,0 (keine) 0,15[g]32502105,83| 5339480,88] 737,15
Brandlifter 1000104!| 95,0| 95,0 95,0|Lw [AxialSSM| 95,0] 0,0 0,0 0,0 30,00 0,00 0,00] 0,0 (keine) 0,15[g]32502081,90| 5339466,54| 737,15
Brandlifter 1000104!| 95,0| 95,0| 950]|Lw [AxialSSM| 950| 0,0 0,0 0,0 30,00 0,00 0,00/ 0,0 (keine) 0,15(g|32502083,47| 5339466,31| 737,15
Brandlifter 1000104!| 95,0| 95,0| 95,0|Lw [AxialSSM| 95,0]| 0,0 0,0 0,0 30,00 0,00 0,00/ 0,0 (keine) 0,15(g|32502084,97 | 5339466,19] 737,15
Brandlifter 1000104!| 95,0| 95,0| 95,0]|Lw [AxialSSM| 95,0]| 0,0 0,0 0,0 30,00 0,00 0,00/ 0,0 (keine) 0,15(g|32502086,54 | 5339466,05| 737,15
Brandlifter 1000104!| 95,0| 95,0 95,0|Lw [AxialSSM| 95,0| 0,0 0,0 0,0 30,00 0,00 0,00/ 0,0 (keine) 0,15(g]32502099,45| 5339464,59| 737,15
Brandlifter 1000104!| 95,0| 95,0| 95,0|Lw [AxialSSM| 95,0| 0,0 0,0 0,0 30,00 0,00 0,00/ 0,0 (keine) 0,15(g]32502100,90| 5339464,39] 737,15
Brandlifter 1000104!| 95,0| 95,0 95,0|Lw [AxialSSM| 95,0] 0,0 0,0 0,0 30,00 0,00 0,00] 0,0 (keine) 0,15(g]32502102,38| 5339464,16] 737,15
Brandlifter 1000104!| 95,0| 95,0 95,0|Lw [AxialSSM| 95,0] 0,0 0,0 0,0 30,00 0,00 0,00] 0,0 (keine) 0,15(g]32502103,91| 5339464,04] 737,15
Deflektor 1000102!| 85,0| 85,0 75,0|Lw [AxialSSM| 85,0| 0,0 0,0| -10,0 0,0 (keine) 0,15(g|32502085,06| 5339480,84| 737,15
Deflektor 1000102!| 85,0| 85,0| 75,0|Lw [AxialSSM| 85,0| 0,0 0,0| -10,0 0,0 (keine) 0,15(g|32502088,03| 5339480,47]| 737,15
Deflektor 1000102!| 85,0| 85,0 75,0|Lw [AxialSSM| 85,0]| 0,0 0,0]| -10,0 0,0 (keine) 0,15(g|32502101,33| 5339478,93| 737,15
Deflektor 1000102!| 85,0| 85,0 75,0|Lw [AxialSSM| 85,0]| 0,0 0,0]| -10,0 0,0 (keine) 0,15(g|32502104,18| 5339478,61| 737,15
Deflektor 1000102!| 85,0| 85,0| 75,0|Lw[AxialSSM| 85,0]| 0,0 0,0]| -10,0 0,0 (keine) 0,15(g|32502083,17| 5339464,06| 737,15
Deflektor 1000102!| 85,0| 85,0| 75,0|Lw[AxialSSM| 85,0]| 0,0 0,0| -10,0 0,0 (keine) 0,15(g]32502086,13| 5339463,66| 737,15
Deflektor 1000102!| 85,0| 85,0| 75,0|Lw[AxialSSM| 85,0] 0,0 0,0]| -10,0 0,0 (keine) 0,15[g]32502099,43| 5339462,09] 737,15
Deflektor 1000102!| 85,0| 85,0| 75,0|Lw[AxialSSM| 85,0]| 0,0 0,0]| -10,0 0,0 (keine) 0,15[g]32502102,06| 5339461,80] 737,15
Notstromkamin 1000104!| 105,0| 105,0| 105,0] Lw tief 105,01 0,0 0,0 0,0 30,00 0,00 0,00/ 0,0 (keine) 0,15(g|32502006,93| 5339485,31| 737,15
Stickstoffentladung 1000202!| 103,0| 103,0| 103,0| Lw N2 103,00 0,0 0,0 0,0 30,00 0,00 0,00/ 0,0 (keine) 1,00|r|32502107,59| 5339518,15| 718,26
5*3 Be- + 5*3 Entladevorgange KleinLKW 1000201!] 102,7| 102,7]| 102,7]| Lw Lkw 102,7] 0,0 0,0 0,0 60,00 0,00 0,00/ 0,0 (keine) 1,00 r |32502098,02| 5339501,21| 718,00
Entladung GetrankeLKW (15 Paletten) 1000202!] 99,7| 99,7| 99,7|Lw Lkw 99,7] 0,0 0,0 0,0 60,00 0,00 0,00/ 0,0 (keine) 1,00 r|32502098,02| 5339500,84| 718,00
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Linienquellen

MULLER-BBM

Bezeichnung M. ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw' Lw / Li Korrektur Schallddmmung Dampfung Einwirkzeit KO Freq. Richtw.
Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht | Typ | Wert | norm. Tag Abend Nacht R Flache Tag Ruhe | Nacht
(dBA) (dBA) (dBA) | (dBA) (dBA) (dBA) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) (m?) (min) (min) (min) | (dB) [ (Hz)
Vorbeifahrt 1000201! 82,7 82,7 82,7 59,0 59,0 59,0 Lw' | Lkw 59,0 0,0 0,0 0,0 480,00 0,00 0,00 0,0 500 (keine)
Sprinter
KleinLkw aus 1000201! 81,3 81,3 81,3 59,0 59,0 59,0 Lw' | Lkw 59,0 0,0 0,0 0,0 600,00 0,00 0,00 0,0 500 (keine)
Werk
KLeinLkw 1000201! 77,7 72,7 72,7 64,0 59,0 59,0 Lw' | Lkw 59,0 5,0 0,0 0,0 600,00 0,00 0,00 0,0 500 (keine)
Rangieren an
Rampe
Klein Lkw ins 1000201! 85,5 85,5 85,5 59,0 59,0 59,0 Lw' | Lkw 59,0 0,0 0,0 0,0 600,00 0,00 0,00 0,0 500 (keine)
Werk
Lkw extern 1000202! 81,1 81,1 81,1 63,0 63,0 63,0 Lw' | Lkw 63,0 0,0 0,0 0,0 120,00 0,00 0,00 0,0 500 (keine)
Anfahrt
Rangieren Lkw 1000202! 82,7 77,7 77,7 68,0 63,0 63,0 Lw' | Lkw 63,0 5,0 0,0 0,0 60,00 0,00 0,00 0,0 500 (keine)
extern
Lkw extern 1000202! 77,8 77,8 778 59,0 59,0 59,0 Lw' | Lkw 59,0 0,0 0,0 0,0 600,00 0,00 0,00 0,0 500( (keine)
Abfahrt
Lkw Andocken 1000202! 85,0 85,0 85,0 72,3 72,3 72,3 Lw | Lkw 85,0 0,0 0,0 0,0 60,00 0,00 0,00 0,0 (keine)
N2 Lkw 1000202! 83,8 83,8 83,8 63,0 63,0 63,0 Lw' | Lkw 63,0 0,0 0,0 0,0 60,00 0,00 0,00 0,0 (keine)
Flachenquellen
Bezeichnung M 1D Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw /Li Korrektur Schallddmmung | Démpfung Einwirkzeit KO [ Freqg. | Richtw. | Bew. Punktquellen
Tag |Abend|Nacht| Tag [Abend|Nacht|Typ Wert norm. | Tag |Abend | Nacht R Flache Tag Ruhe | Nacht Anzahl
(dBA) | (dBA) [ (dBA) | (dBA) | (dBA) [ (dBA) dB(A) [ dB(A) [ dB(A) | dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) Tag |Abend | Nacht

Dachflache 1000000!| 85,1| 851| 851| 44,7| 44,7| 44,7 Li | Metallbau 0,0 0,0 0,0/Dach |10884,20 0,0 (keine)
Lichtschacht Trafos Westf: le 1000100! | 83,5| 83,5 835| 70,0/ 70,0f 70,0fLw" tief 70,0 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine)
Lichtschacht Trafos Ostf de 1000100'| 81,4| 814| 814 70,0 70,0| 70,0|Lw" tief 70,0 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine)
AuRenlufthaube 1000103!| 87,1) 871| 721| 77,0 77,0] 620]| Li [ Metallbau 0,0 0,0] -15,0]0 10,07 0,0 (keine)
AuRenlufthaube 1000103!| 87,1| 871 721| 77,0 77,0 620]| Li [ Metallbau 0,0 0,0] -15,0]0 10,07 0,0 (keine)
AuBenlufthaube 1000103!| 87,1| 87,1| 721| 77,0 77,0 62,0f Li | Metallbau 0,0 0,0 -15,0/0 10,07 0,0 (keine)
AuBenlufthaube 1000103!| 87,1] 87,1| 721| 77,0 77,0 62,0 Li | Metallbau 0,0 0,0] -15,0/0 10,07 0,0 (keine)
AuBenlufthaube 1000103!| 87,1] 87,1| 721| 77,0 77,0 62,0f Li | Metallbau 0,0 0,0] -15,0/0 10,07 0,0 (keine)
AuBenlufthaube 1000103!| 84,01 84,0] 69,0 77,0 77,0 62,0f Li | Metallbau 0,0 0,0] -15,0/0 5,04 0,0 (keine)
AuBenlufthaube 1000103!| 80,7| 80,7| 657 77,0 77,0 62,0 Li | Metallbau 0,0 0,0] -15,0/0 2,32 0,0 (keine)
RLT-Zentrale gr. 1000101!| 85,0/ 850| 750 681| 681]| 581[Lw|RadialSSM| 85,0 0,0 0,0] -10,0 0,0 (keine)
RLT-Zentrale gr. 1000101!| 85,0| 85,0| 750 681| 681]| 581[Lw|RadialSSM| 85,0 0,0 0,0] -10,0 0,0 (keine)
RLT-Zentrale kl. 1000101!| 75,01 75,0 650 64,6/ 646]| 54.6|Lw[RadialSSM| 75,0 0,0 0,0] -10,0 0,0 (keine)
RLT-Zentrale Notstromkamin. 1000101!| 75,0 75,0| 650 615| 615| 51,5[Lw|RadialSSM| 75,0 0,0 0,0 -10,0 0,0 (keine)
DieselStapler 1000202! | 105,0| 105,0 105,0f 81,8 81,8 818fLw Lkw 105,0 0,0 0,0 0,0 60,00 0,00 0,00 0,0 (keine)
AuBenlufthaube 1000103!| 87,1] 87,1| 721| 77,0 77,0 62,0f Li | Metallbau 0,0 0,0] -15,0/0 10,07 0,0 (keine)
AuBenlufthaube 1000103!| 87,1] 87,1| 721| 77,0 77,0 62,0f Li | Metallbau 0,0 0,0] -15,0/0 10,07 0,0 (keine)
AuRenlufthaube 1000103!| 87,1| 871| 721 77,0 77,0 62,0]| Li [ Metallbau 0,0 0,0| -15,0|0 10,07 0,0 (keine)
AuRenlufthaube 1000103!| 87,1] 871 721 77,0 77,0] 620] Li [ Metallbau 0,0 0,0] -15,0]0 10,07 0,0 (keine)
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Vertikale Flachenquellen

MULLER-BBM

Bezeichnung M. 1D Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw /Li Korrektur Schallddmmung Dampfung Einwirkzeit KO Freq. | Richtw.
Tag | Abend | Nacht | Tag [ Abend | Nacht | Typ Wert norm. | Tag | Abend | Nacht R Flache Tag Ruhe Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) (min) (min) (min) (dB) | (Hz)
Westfassade transparent 1000002! 65,2 65,2 65,2 34,0 34,0 34,0] Li | Metallbau -3,0 -3,0 -3,0/40 1309,12 3,0 (keine)
Westfassade opak 1000001! 46,0 46,0] 46,0 14,8 14,8 14,8| Li | Metallbau -3,0 -3,0 -3,0/Stb18cm 1309,12 3,0 (keine)
Nordfassade A transparent 1000002! 71,4 71,4 714 396 39,6] 39,6] Li | Metallbau 0,0 0,0 -0,0|F_Rw35 1510,13 3,0 (keine)
Ostfassade A transparent 1000002! 58,8 58,8 58,8 34,0 34,0 34,0] Li | Metallbau -3,0 -3,0 -3,0140 299,98 3,0 (keine)
Ostfassade A opak 1000001! 39,6 39,6 39,6 14,8 14,8 14,8| Li | Metallbau -3,0 -3,0 -3,0/Stb18cm 299,98 3,0 (keine)
Ostfassade Anlieferung 1000001! 42,0 42,0| 420 17,8 17,8 17,8| Li | Metallbau 0,0 0,0 0,0[Stb18cm 263,62 3,0 (keine)
Nordfassade B transparent 1000002! 70,9 70,9 70,9 39,6 39,6 39,6| Li | Metallbau 0,0 0,0 0,0/F_Rw35 1334,96 3,0 (keine)
Ostfassade B transparent 1000002! 65,4 654| 654 366 36,6/ 36,6/ Li | Metallbau -3,0 -3,0 -3,0|F_Rw35 746,72 3,0 (keine)
Ostfassade B opak 1000001! 43,6 43,6| 436 14,8 14,8 14,8| Li | Metallbau -3,0 -3,0 -3,0/Stb18cm 746,72 3,0 (keine)
Rolltor Anlieferung EG geschl. 1000200! 63,3 63,3 633 514 51,4| 51,4| Li | Metallbau 0,0 0,0 0,0|Rolltor25dB 16,00 540,00 180,00 60,00 3,0 (keine)
Rolltor Anlieferung EG offen 1000200! 89,1 89,1 89,1 771 771 77,1 Li | Metallbau 0,0 0,0 0,0/0 16,00 240,00 0,00 0,00 3,0 (keine)
Rolltor Einbringdffnung 1000200! 63,3 63,3 633 514 51,4| 51,4| Li | Metallbau 0,0 0,0 0,0|Rolltor25dB 16,00 3,0 (keine)
Emissionsspektrum
Schallleistungsoktavpegel der Anlage am Tag
Bezeichnung Muster Emissionsspektrum Tag (dB(A))
31.5 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 A lin
Root * 82,7 85,8 90,6 92,1 90,8 93,4 94,9 94,1 97,2 102,8 122,7
H30 100* 82,7 85,8 90,6 92,1 90,8 93,4 94,9 94,1 97,2 102,8 122,7
Fassade 10000* 81,8 80,1 78,1 71,7 714 65,1 63,8 64,9 63,2 85,5 1213
Dach 1000000* 81,7 79,9 77,7 68,3 70,8 61,9 48,4 40,7 40,7 85,1 121,2
Dachflache 1000000! 81,7 79,9 77,7 68,3 70,8 61,9 48,4 40,7 40,7 85,1 121,2
opak 1000001* 39,9 38.1 38,9 40,5 41,0 39.1 38,6 40,9 40,9 494 79,5
Westfassade opak 1000001! 36,5 34,7 35,5 37,1 37,6 35,7 35,2 37,5 37,5 46,0 76,0
Ostf: je A opak 1000001! 30,1 28,3 29,1 30,7 31,2 29,3 28,8 31,1 31,1 39,6 69,6
Ostf: je Anlieferung 1000001! 32,5 30,7 31,5 33,1 33,6 31,7 31,2 33,5 33,5 42,0 72,1
Ostf: je B opak 1000001! 34,0 32,2 33,0 34,6 35,1 33,2 32,7 35,0 35,0 43,6 73,6
transparent 1000002* 65,4 67,6 67,4 69,0 62,7 62,3 63,6 64,9 63,1 75,3 105,2
Westfassade transparent 1000002! 33,5 37,7 39,5 43,1 49,6 56,7 60,2 60,5 57,5 65,2 74,0
Nordfassade A transparent 1000002! 62,1 64,3 64,1 65,7 59,2 57,3 56,8 59,1 58,1 71,4 101,9
Ostf: de A transparent 1000002! 271 31,3 33.1 36,7 43,2 50,3 53,8 54,1 51,1 58,8 67,6
Nordfassade B transparent 1000002! 61,6 63,8 63,6 65,2 58,7 56,8 56,3 58,6 57,6 70,9 101,3
Ostf: je B transparent 1000002! 56,0 58,2 58,0 59,6 53,1 51,2 50,7 53,0 52,0 65,4 95,8
TGA 10001* 754 84,4 90,3 91,8 89,5 89,9 92,3 93,2 94,9 100,7 116,8
Zuluft Trafos 1000100* 60,5 73,5 78,5 81,5 78,5 75,5 70,5 64,5 58,5 85,6 103,7
Lichtschacht Trafos Westfassade 1000100! 58,4 71,4 76,4 79,4 76,4 73,4 68,4 62,4 56,4 83,5 101,6
Lichtschacht Trafos Ostfassade 1000100! 56,4 69,4 74,4 77,4 74,4 71,4 66,4 60,4 54,4 81,4 99,5
RLT-Aufsatze 1000101* 59,8 69,8 74,8 78,8 80,8 79,8 76,8 72,8 84,7 88,4 101,7
RLT-Zentrale gr. 1000101! 56,4 66,4 71,4 75,4 774 76,4 734 69,4 81,3 85,0 98,3
RLT-Zentrale gr. 1000101! 56,4 66,4 714 75,4 774 76,4 73,4 69,4 81,3 85,0 98,3
RLT-Zentrale kl. 1000101! 46,4 56,4 61,4 65,4 67,4 66,4 63,4 59,4 71,3 75,0 88,3
RLT-Zentrale Notstromkamin. 1000101! 46,4 56,4 61,4 65,4 67,4 66,4 63,4 59,4 71,3 75,0 88,3
Deflektorhauben 1000102* 71,5 79,5 86,0 86,5 82,5 73,5 75,5 83,5 90,4 94,0 112,6
Deflektor 1000102! 62,5 70,5 77,0 77,5 73,5 64,5 66,5 74,5 81,4 85,0 103,6
Deflektor 1000102! 62,5 70,5 77,0 77,5 73,5 64,5 66,5 74,5 81,4 85,0 103,6
Deflektor 1000102! 62,5 70,5 77,0 77,5 73,5 64,5 66,5 74,5 81,4 85,0 103,6
Deflektor 1000102! 62,5 70,5 77,0 77,5 73,5 64,5 66,5 74,5 81,4 85,0 103,6
Deflektor 1000102! 62,5 70,5 77,0 77,5 73,5 64,5 66,5 74,5 81,4 85,0 103,6
Deflektor 1000102! 62,5 70,5 77,0 77,5 73,5 64,5 66,5 74,5 81,4 85,0 103,6
Deflektor 1000102! 62,5 70,5 77,0 77,5 73,5 64,5 66,5 74,5 81,4 85,0 103,6
Deflektor 1000102! 62,5 70,5 77,0 77,5 73,5 64,5 66,5 74,5 81,4 85,0 103,6
AuBenlufthauben 1000103* 65,2 69,4 71,2 74,8 81,3 88,4 91,9 92,2 89,2 96,9 105,8
AuBenlufthaube 1000103! 55,3 59,5 61,3 64,9 71,4 78,5 82,0 82,3 79,3 87,1 95,9
AuBenlufthaube 1000103! 55,3 59,5 61,3 64,9 71,4 78,5 82,0 82,3 79,3 87,1 95,9
AuBenlufthaube 1000103! 55,3 59,5 61,3 64,9 71,4 78,5 82,0 82,3 79,3 87,1 95,9

M145702/02 DM/MARR
08. Januar 2019

Anhang C, Seite 5




02_Ber_2D.DOCX:08. 01. 2019

S:\M\Proj\145\M145702\M 145702

MULLER-BBM

Bezeichnung Muster Emissionsspektrum Tag (dB(A))
31.5 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 A lin
AuBenlufthaube 1000103! 55,3 59,5 61,3 64,9 71,4 78,5 82,0 82,3 79,3 87,1 95,9
AuBenlufthaube 1000103! 55,3 59,5 61,3 64,9 71,4 78,5 82,0 82,3 79,3 87,1 95,9
AuBenlufthaube 1000103! 52,3 56,5 58,3 61,9 68,4 75,5 79,0 79,3 76,3 84,0 92,9
AuBenlufthaube 1000103! 48,9 53,1 54,9 58,5 65,0 72,1 75,6 75,9 72,9 80,7 89,5
AuBenlufthaube 1000103! 55,3 59,5 61,3 64,9 71,4 78,5 82,0 82,3 79,3 87,1 95,9
AuBenlufthaube 1000103! 55,3 59,5 61,3 64,9 71,4 78,5 82,0 82,3 79,3 87,1 95,9
AuBenlufthaube 1000103! 55,3 59,5 61,3 64,9 714 78,5 82,0 82,3 79,3 87,1 95,9
AuBenlufthaube 1000103! 55,3 59,5 61,3 64,9 714 78,5 82,0 82,3 79,3 87,1 95,9
Brandliifter 1000104* 71,7 81,6 87,4 89,2 85,8 81,4 78,2 82,6 89,3 95,0 113,4
Brandliifter 1000104! 58,4 66,4 72,9 73,4 69,4 60,4 62,4 70,4 77,3 80,9 99,5
Brandliifter 1000104! 58,4 66,4 72,9 73,4 69,4 60,4 62,4 70,4 77,3 80,9 99,5
Brandliifter 1000104! 58,4 66,4 72,9 73,4 69,4 60,4 62,4 70,4 77,3 80,9 99,5
Brandliifter 1000104! 58,4 66,4 72,9 73,4 69,4 60,4 62,4 70,4 77,3 80,9 99,5
Brandliifter 1000104! 58,4 66,4 72,9 73,4 69,4 60,4 62,4 70,4 77,3 80,9 99,5
Brandliifter 1000104! 58,4 66,4 72,9 73,4 69,4 60,4 62,4 70,4 77,3 80,9 99,5
Brandliifter 1000104! 58,4 66,4 72,9 73,4 69,4 60,4 62,4 70,4 77,3 80,9 99,5
Brandlifter 1000104! 58,4 66,4 72,9 734 69,4 60,4 62,4 70,4 77,3 80,9 99,5
Brandlifter 1000104! 58,4 66,4 72,9 734 69,4 60,4 62,4 70,4 77,3 80,9 99,5
Brandlifter 1000104! 58,4 66,4 72,9 734 69,4 60,4 62,4 70,4 77,3 80,9 99,5
Brandliifter 1000104! 58,4 66,4 72,9 734 69,4 60,4 62,4 70,4 77,3 80,9 99,5
Brandliifter 1000104! 58,4 66,4 72,9 73,4 69,4 60,4 62,4 70,4 77,3 80,9 99,5
Brandliifter 1000104! 58,4 66,4 72,9 73,4 69,4 60,4 62,4 70,4 77,3 80,9 99,5
Brandliifter 1000104! 58,4 66,4 72,9 73,4 69,4 60,4 62,4 70,4 77,3 80,9 99,5
Brandliifter 1000104! 58,4 66,4 72,9 73,4 69,4 60,4 62,4 70,4 77,3 80,9 99,5
Brandlifter 1000104! 58,4 66,4 72,9 734 69,4 60,4 62,4 70,4 77,3 80,9 99,5
Notstromkamin 1000104! 65,8 78,8 83,8 86,8 83,8 80,8 75,8 69,8 63,8 90,9 109,0
Lieferverkehre 10002* 62,6 66,2 71,4 78,9 84,9 90,8 914 86,6 93,4 98,0 103,9
Rolltore 1000200* 56,0 58,3 59,3 62,2 68,6 75,5 79,0 79,3 76,3 84,0 96,0
Rolltor Anlieferung EG geschl. 1000200! 49,7 49,9 48,7 47,3 51,8 54,9 53,4 54,7 52,7 61,7 89,4
Rolltor Anlieferung EG offen 1000200! 52,2 56,4 58,2 61,8 68,3 75,4 78,9 79,2 76,2 83,9 92,8
Rolltor Einbringdffnung 1000200! 51,3 51,5 50,3 48,9 53,4 56,5 55,0 56,3 54,3 63,3 91,0
intern 1000201* 14,9 43,1 58,2 69,7 78,1 84,8 85,0 79,3 88,2 92,9 92,3
5*3 Be- + 5*3 Entladevorgange KleinLKW 1000201! 14,9 43,1 58,2 69,7 78,1 84,8 85,0 79,3 88,2 91,6 92,3
Vorbeifahrt Sprinter 1000201! 80,6
KleinLkw aus Werk 1000201! 80,2
KLeinLkw Rangieren an Rampe 1000201! 76,5
Klein Lkw ins Werk 1000201! 84,4
extern 1000202* 61,5 65,3 70,8 78,3 83,8 89,4 89,9 84,6 91,8 96,1 102,8
Stickstoffentladung 1000202! 61,5 65,3 70,3 76,7 79,9 83,0 84,4 79,9 75,6 88,9 101,8
Entladung GetréankeLKW (15 Paletten) 1000202! 11,9 40,1 55,2 66,7 75,1 81,8 82,0 76,3 85,2 88,6 89,3
Lkw extern Anfahrt 1000202! 73,0
Rangieren Lkw extern 1000202! 71,6
Lkw extern Abfahrt 1000202! 76,6
Lkw Andocken 1000202! -2,8 25,4 40,5 52,0 60,4 67,1 67,3 61,6 70,5 73,9 74,6
N2 Lkw 1000202! -4,0 24,2 39,3 50,8 59,2 65,9 66,1 60,4 69,3 72,7 73,4
DieselStapler 1000202! 17,2 45,4 60,5 72,0 80,4 87,1 87,3 81,6 90,5 93,9 94,6
Parken Pkw 10003* 87,4
P Groz-Beckert 10003! 87,4
Werksverkehre offi 101*
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Schallleistungsoktavpegel der Anlage bei Nacht

MULLER-BBM

Bezeichnung Muster Emissionsspektrum Nacht (dB(A))
31.5 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 A lin
Root I 81,9 81,3 82,5 83,2 80,8 78,7 78,6 79,2 82,3 94,3 121,5
H30 100* 81,9 81,3 82,5 83,2 80,8 78,7 78,6 79,2 82,3 94,3 121,5
Fassade 10000* 81,8 80,1 78,1 71,7 714 65,1 63,8 64,9 63,2 85,5 1213
Dach 1000000* 81,7 79,9 77,7 68,3 70,8 61,9 48,4 40,7 40,7 85,1 121,2
Dachflache 1000000! 81,7 79,9 77,7 68,3 70,8 61,9 48,4 40,7 40,7 85,1 121,2
opak 1000001* 39,9 38,1 38,9 40,5 41,0 39,1 38,6 40,9 40,9 49,4 79,5
Westfassade opak 1000001! 36,5 34,7 35,5 37,1 37,6 35,7 35,2 37,5 37,5 46,0 76,0
Ostf: de A opak 1000001! 30,1 28,3 29,1 30,7 31,2 29,3 28,8 31,1 31,1 39,6 69,6
Ostfassade Anlieferung 1000001! 32,5 30,7 31,5 33,1 33,6 31,7 31,2 33,5 33,5 42,0 72,1
Ostfassade B opak 1000001! 34,0 32,2 33,0 34,6 35,1 33,2 32,7 35,0 35,0 43,6 73,6
transparent 1000002* 65,4 67,6 67,4 69,0 62,7 62,3 63,6 64,9 63,1 75,3 105,2
Westfassade transparent 1000002! 33,5 37,7 39,5 43,1 49,6 56,7 60,2 60,5 57,5 65,2 74,0
Nordfassade A transparent 1000002! 62,1 64,3 64,1 65,7 59,2 57,3 56,8 59,1 58,1 71,4 101,9
Ostf: de A transparent 1000002! 27,1 31,3 33,1 36,7 43,2 50,3 53,8 54,1 51,1 58,8 67,6
Nordfassade B transparent 1000002! 61,6 63,8 63,6 65,2 58,7 56,8 56,3 58,6 57,6 70,9 101,3
Ostf: de B transparent 1000002! 56,0 58,2 58,0 59,6 53.1 51,2 50,7 53,0 52,0 65,4 95,8
TGA 10001* 64,4 75,2 80,6 82,9 80,2 78,4 78,4 79,0 82,2 89,2 106,5
Zuluft Trafos 1000100* 60,5 73,5 78,5 81,5 78,5 75,5 70,5 64,5 58,5 85,6 103,7
Lichtschacht Trafos Westfassade 1000100! 58,4 71,4 76,4 79,4 76,4 73,4 68,4 62,4 56,4 83,5 101,6
Lichtschacht Trafos Ostfassade 1000100! 56,4 69,4 74,4 77,4 74,4 71,4 66,4 60,4 54,4 81,4 99,5
RLT-Aufsétze 1000101* 49,8 59,8 64,8 68,8 70,8 69,8 66,8 62,8 74,7 78,4 91,7
RLT-Zentrale gr. 1000101! 46,4 56,4 61,4 65,4 67,4 66,4 63,4 59,4 71,3 75,0 88,3
RLT-Zentrale gr. 1000101! 46,4 56,4 61,4 65,4 67,4 66,4 63,4 59,4 71,3 75,0 88,3
RLT-Zentrale kl. 1000101! 36,4 46,4 51,4 55,4 57,4 56,4 53,4 49,4 61,3 65,0 78,3
RLT-Zentrale Notstromkamin. 1000101! 36,4 46,4 51,4 55,4 57,4 56,4 53,4 49,4 61,3 65,0 78,3
Deflektorhauben 1000102* 61,5 69,5 76,0 76,5 72,5 63,5 65,5 73,5 80,4 84,0 102,6
Deflektor 1000102! 52,5 60,5 67,0 67,5 63,5 54,5 56,5 64,5 71,4 75,0 93,6
Deflektor 1000102! 52,5 60,5 67,0 67,5 63,5 54,5 56,5 64,5 71,4 75,0 93,6
Deflektor 1000102! 52,5 60,5 67,0 67,5 63,5 54,5 56,5 64,5 71,4 75,0 93,6
Deflektor 1000102! 52,5 60,5 67,0 67,5 63,5 54,5 56,5 64,5 714 75,0 93,6
Deflektor 1000102! 52,5 60,5 67,0 67,5 63,5 54,5 56,5 64,5 71,4 75,0 93,6
Deflektor 1000102! 52,5 60,5 67,0 67,5 63,5 54,5 56,5 64,5 71,4 75,0 93,6
Deflektor 1000102! 52,5 60,5 67,0 67,5 63,5 54,5 56,5 64,5 71,4 75,0 93,6
Deflektor 1000102! 52,5 60,5 67,0 67,5 63,5 54,5 56,5 64,5 71,4 75,0 93,6
AuRenlufthauben 1000103* 50,2 54,4 56,2 59,8 66,3 73,4 76,9 77,2 74,2 81,9 90,8
AuBenlufthaube 1000103! 40,3 44,5 46,3 49,9 56,4 63,5 67,0 67,3 64,3 72,1 80,9
AuBenlufthaube 1000103! 40,3 44,5 46,3 49,9 56,4 63,5 67,0 67,3 64,3 72,1 80,9
AuBenlufthaube 1000103! 40,3 445 46,3 49,9 56,4 63,5 67,0 67,3 64,3 72,1 80,9
AuBenlufthaube 1000103! 40,3 445 46,3 49,9 56,4 63,5 67,0 67,3 64,3 72,1 80,9
AuBenlufthaube 1000103! 40,3 44,5 46,3 49,9 56,4 63,5 67,0 67,3 64,3 72,1 80,9
AuBenlufthaube 1000103! 37,3 41,5 43,3 46,9 53,4 60,5 64,0 64,3 61,3 69,0 77,9
AuRenlufthaube 1000103! 33,9 38,1 39,9 43,5 50,0 57,1 60,6 60,9 57,9 65,7 74,5
AuRenlufthaube 1000103! 40,3 44,5 46,3 49,9 56,4 63,5 67,0 67,3 64,3 72,1 80,9
AuBenlufthaube 1000103! 40,3 44,5 46,3 49,9 56,4 63,5 67,0 67,3 64,3 72,1 80,9
AuBenlufthaube 1000103! 40,3 44,5 46,3 49,9 56,4 63,5 67,0 67,3 64,3 72,1 80,9
AuBenlufthaube 1000103! 40,3 445 46,3 49,9 56,4 63,5 67,0 67,3 64,3 72,1 80,9
Brandliifter 1000104*
Brandliifter 1000104!
Brandliifter 1000104!
Brandliifter 1000104!
Brandliifter 1000104!
Brandliifter 1000104!
Brandliifter 1000104!
Brandliifter 1000104!
Brandliifter 1000104!
Brandliifter 1000104!
Brandliifter 1000104!
Brandliifter 1000104!
Brandliifter 1000104!
Brandliifter 1000104!
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MULLER-BBM

Bezeichnung Muster Emissionsspektrum Nacht (dB(A))
31.5 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 A lin
Brandliifter 1000104!
Brandliifter 1000104!
Brandliifter 1000104!
Notstromkamin 1000104!
Lieferverkehre 10002* 54,4 54,6 53,4 52,0 56,5 59,6 58,1 59,4 57,4 66,4 94,0
Rolltore 1000200* 54,4 54,6 53,4 52,0 56,5 59,6 58,1 59,4 57,4 66,4 94,0
Rolltor Anlieferung EG geschl. 1000200! 51,3 51,5 50,3 48,9 53,4 56,5 55,0 56,3 54,3 63,3 91,0
Rolltor Anlieferung EG offen 1000200!
Rolltor Einbringdffnung 1000200! 51,3 51,5 50,3 48,9 53,4 56,5 55,0 56,3 54,3 63,3 91,0
intern 1000201*
5*3 Be- + 5*3 Entladevorgange KleinLKW 1000201!
Vorbeifahrt Sprinter 1000201!
KleinLkw aus Werk 1000201!
KLeinLkw Rangieren an Rampe 1000201!
Klein Lkw ins Werk 1000201!
extern 1000202*
Stickstoffentladung 1000202!
Entladung GetréankeLKW (15 Paletten) 1000202!
Lkw extern Anfahrt 1000202!
Rangieren Lkw extern 1000202!
Lkw extern Abfahrt 1000202!
Lkw Andocken 1000202!
N2 Lkw 1000202!
DieselStapler 1000202!
Parken Pkw 10003* 91,7
P Groz-Beckert 10003! 91,7
Werksverkehre offi 101*
Schallleistung
Bezeichnung ID Typ Oktavspektrum (dB Quelle
Bew. 31.5 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 A lin
norm Li A -46,4 -33,2 -23,1 -15,6 -10,2 -7,0 -5,8 -6,0 -8,1 -0,0 2,5
Metallbaubetriebe Metallbau Li A 51,3 55,5 57,3 60,9 67,4 74,5 78,0 78,3 75,3 83,0 91,9|Heim+Handwerk
tieffrequentes Relativspektrum tief Li A -25,0 -12,0 -7,0 -4,0 -7,0 -10,0 -15,0 -21,0 -27,0 0,0 18,2| PrimaNS5
Axialgeblase mit Schalldampfer AxialSSM Li A -22,5 -14,5 -8,0 -7,5 -11,5 -20,5 -18,5 -10,5 -3,6 -0,0 18,6|Prima119
Radialventilatoren mit SSM RadialSSM Li A -28,6 -18,6 -13,6 -9,6 -7,6 -8,6 -11,6 -15,6 -3,7 0,0 13,3|Prima117
Lkw-Verkehr Lkw Li -38,0 -23,0 -18,0 -14,0 -11,0 -7,5 -8,5 -14,0 -3,0 -0,7 0,0|Prima
N2_Entladung N2 Lw A 75,6 79,4 84,4 90,8 94,0 97,1 98,5 94,0 89,7 103,0 115,9[Merkblatter Nr. 25 S147spektral
Schalldamm-Mal
Bezeichnung ID Oktavspektrum (dB) Quelle
31.5 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 Rw
Verglasung aus 2*6mm, 20mm Luft-Zwischenraum F Rw35 15,0 17,0 19,0 21,0 34,0 43,0 47,0 45,0 43,0 35|Prima190
tahltrapezbl. 19%Lochant.u.Mineralf +120Mineralfaser(140kg/m?®)+Folie(1,7kg/m?) Dach 4,0 10,0 14,0 27,0 31,0 47,0 64,0 72,0 69,0 35|Prima157-normRw35db
18 cm Stahlbetonplatten Stb18cm 37,0 43,0 44,0 46,0 52,0 61,0 65,0 63,0 60,0 57 | Prima28normRw55
Rolltor, 2x1Stahlbl, Kern:6 Glasvlies, Gummidichtung unten Rolltor25dB 6,0 10,0 13,0 18,0 20,0 24,0 29,0 28,0 27,0 25|Prima225
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Immissionen

Immissionspunkte - Beurteilungspegel

MULLER-BBM

Bezeichnung M. | ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hoéhe Koordinaten
Tag+Rz Nacht Tag Abend Tag+Rz Nacht Tag Abend Gebiet Auto Larmart X Y Y4
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (m) (m) (m) (m)
10 01: Zimmerstr. 12 S 46,4 37,8 46,7 44,4 60,0 45,0 0,0 0,0 MI Industrie 150,00( r 32502081,63 5339556,89 867,85
10 02: Zimmerstr. 12 O 36,7 30,8 37,0 35,3 60,0 45,0 0,0 0,0 MI Industrie 430,00 r 32502089,39 5339562,52 1148,00
10 03: Zimmerstr. 10 O 45,6 33,3 46,3 39,8 60,0 45,0 0,0 0,0 MI Industrie 5,00|r 32502119,21 5339581,09 723,00
10 04: Lagg W 55,3 36,2 56,2 40,2 60,0 45,0 0,0 0,0 MI Industrie 3,00|r 32502131,09 5339528,57 720,00
10 05: Lagg S 53,7 37,1 54,5 40,2 60,0 45,0 0,0 0,0 MI Industrie 3,00|r 32502139,46 5339522,11 720,00
10 06: Kantstr. 100 A 52,2 36,7 53,1 40,5 60,0 45,0 0,0 0,0 MI Industrie 5,00|r 32502159,13 5339519,83 722,00
10 07: Kantstr. 100 B 43,1 33,9 43,9 35,0 60,0 45,0 0,0 0,0 MI Industrie 5,00|r 32502169,62 5339518,62 722,00
10 08: Kantstr. 94 47,4 35,8 48,1 39,3 60,0 45,0 0,0 0,0 MI Industrie 5,00|r 32502179,91 5339517,34 722,00
10 09: Kantstr. 92 46,6 36,0 47,3 39,2 60,0 45,0 0,0 0,0 MI Industrie 5,00|r 32502188,56 5339516,37 722,00
10 10: Kantstr. 95 45,3 36,3 46,1 38,4 60,0 45,0 0,0 0,0 MI Industrie 5,00|r 32502205,42 5339493,34 721,47
10 11: Kantstr. 90 44,4 34,5 45,1 38,1 60,0 45,0 0,0 0,0 Mi Industrie 5,00|r 32502209,71 5339514,04 722,00
10 12: Unter dem Malesfelsen 59 40,9 41,5 40,0 43,7 65,0 50,0 0,0 0,0 GE Industrie 5,00|r 32501964,32 5339244,71 726,00
10 13: Unter dem Malesfelsen 65 40,5 41,3 39,5 43,4 65,0 50,0 0,0 0,0 GE Industrie 5,00|r 32501879,96 5339281,59 727,63
Gruppentabelle Tag
Bezeichnung Muster Teilsummenpegel V01 H30 Tag+Rz
10 01: 10 02: 10 03: 10 04: 10 05: |10 06: Kantstr. | 10 07: Kantstr. 10 08: 10 09: 10 10: 10 11: 10 12: Unter dem 10 13: Unter dem
Zimmerstr. 12 S | Zimmerstr. 12 O | Zimmerstr. 100 [ LaggW | Lagg S 100 A 100 B Kantstr. 94 | Kantstr. 92 | Kantstr. 95 | Kantstr. 90 Malesfelsen 59 Malesfelsen 65
Root " 46,4 36,7 45,6 55,3 53,7 52,2 43,1 474 46,6 45,3 44,4 40,9 40,5
H30 100* 46,4 36,7 45,6 55,3 53,7 52,2 43,1 474 46,6 45,3 44,4 40,9 40,5
Fassade 10000* 32,9 23,6 31,6 34,9 36,2 35,8 33,6 34,4 34,1 33,8 32,3 23,2 22,5
Dach 1000000* 32,2 23,1 29,8 31,1 32,2 32,0 29,4 30,8 30,7 30,3 29,6 23,1 22,4
opak 1000001* -7,7 -14,6 -2,7 5,9 4,8 2,8 -4,4 0,6 2,6 4,5 1,2 -12,5 -13,2
transparent {1000002* 24,3 14,0 26,8 32,6 34,0 33,4 31,6 31,9 314 31,2 28,9 6,7 6,1
TGA 10001* 44,7 35,0 40,7 41,1 40,6 41,2 31,2 40,1 40,0 37,9 39,1 36,2 35,3
Zuluft 1000100* 19,5 19,4 11,4 11,8 12,8 15,4 18,4 26,9 29,7 32,1 28,9 22,2 21,2
Trafos
RLT- 1000101* 32,8 23,2 30,3 29,2 28,4 29,5 17,9 27,4 27,0 22,5 26,1 24,0 23,1
Aufsatze
1000102* 38,2 28,8 36,1 36,8 36,2 36,0 26,3 35,2 34,8 30,8 33,6 29,7 28,6
Deflektorhauben
1000103* 41,0 29,8 34,8 31,0 30,3 33,2 248 31,2 31,1 31,5 30,9 31,2 30,1
AuRenlufthauben
Brandliifter |1000104* 39,3 30,6 35,7 37,8 374 37,9 26,6 36,7 36,3 32,3 35,3 31,6 31,3
10002* 40,1 29,5 43,7 55,1 53,4 51,7 42,2 46,2 45,2 441 42,5 21,2 19,6
Lieferverkehre
Rolltore 1000200* 19,3 15,2 31,3 42,2 41,1 39,9 20,6 34,3 33,0 30,9 30,3 -1,6 -2,5
intern 1000201* 32,7 25,3 37,1 47,6 46,1 45,6 39,6 42,0 41,0 39,8 37,6 21,0 19,3
extern 1000202* 39,1 27,1 42,3 54,0 52,1 50,1 38,8 43,6 42,6 41,7 40,3 75 73
Parken Pkw_[!0003* 32,0 26,5 7.8 79 8,0 9,8 71 9,0 9.4 10,2 9.4 39,0 38,8
Werksverkehre [101*
offi
DXF_20180802 |DXF_20180802
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Teilpegel Tag der Quellen an den Immissionspunkten

MULLER-BBM

Quelle

Teilpegel V01 H30 Tag+Rz

Bezeichnung M. ID 10 01: Zimmerstr. 10 02: 10 03: 10 04: 10 05: |10 06: Kantstr. [ IO 07: Kantstr. 10 08: 10 09: 10 10: 10 11: 10 12: Unter dem 10 13: Unter dem
12 S Zimmerstr. 12 O | Zimmerstr. 100 | LaggW | Lagg S 100 A 100 B Kantstr. 94 | Kantstr. 92 | Kantstr. 95 | Kantstr. 90 Malesfelsen 59 Malesfelsen 65

Brandlifter 1000104! 24,4 14,3 22,1 25,4 25,9 25,8 15,7 25,0 22,1 19,1 20,8 15,1 14,5
Brandlifter 1000104! 24,4 14,3 22,5 26,1 26,0 27,0 15,8 22,7 22,2 19,2 21,7 15,1 14,3
Brandlifter 1000104! 24,4 14,3 23,3 26,9 26,2 27,1 15,9 24,3 23,7 19,3 22,3 15,0 14,2
Brandlifter 1000104! 24,4 14,3 24,3 27,2 26,3 26,0 12,2 24,5 23,5 18,3 21,9 15,0 14,2
Brandlifter 1000104! 24,3 14,4 24,7 28,2 27,6 27,8 13,9 26,2 25,6 21,5 21,8 15,3 13,9
Brandlifter 1000104! 24,3 14,4 24,8 28,3 27,7 27,9 14,0 26,3 25,7 22,0 21,9 15,3 13,8
Brandlifter 1000104! 24,2 14,4 24,8 28,4 27,8 28,0 14,2 26,4 25,8 22,1 24,4 15,4 13,8
Brandlifter 1000104! 24,2 14,4 25,1 28,2 28,0 28,1 14,4 26,5 25,9 22,2 24,5 15,5 13,8
Brandlifter 1000104! 23,9 14,9 18,3 19,5 18,7 18,8 10,7 17,8 17,5 13,8 19,3 16,1 15,2
Brandlifter 1000104! 23,9 14,9 17,8 19,4 18,7 18,7 10,6 17,6 18,0 13,0 19,1 15,7 14,8
Brandlifter 1000104! 23,9 14,9 18,6 19,5 18,7 18,8 10,7 17,6 18,1 13,1 16,1 15,7 14,7
Brandlifter 1000104! 23,9 14,9 19,4 19,6 18,9 18,8 10,9 18,6 18,1 13,1 16,2 15,7 14,7
Brandlufter 1000104! 23,8 15,0 21,1 22,2 21,6 20,1 13,1 19,1 18,6 16,5 19,8 15,5 14,3
Brandlufter 1000104! 23,8 15,0 21,2 22,2 20,3 19,8 13,3 19,1 18,5 16,7 19,9 15,4 16,1
Brandlifter 1000104! 23,8 15,0 21,1 22,2 20,3 19,9 13,4 18,9 20,8 17,0 19,9 15,4 14,3
Brandlifter 1000104! 23,7 15,0 21,1 22,3 20,4 20,0 13,1 21,2 20,8 17,0 20,0 15,4 14,2
Deflektor 1000102! 29,5 19,4 24,6 29,4 28,3 27,8 16,7 27,0 26,4 21,6 25,1 20,3 19,5
Deflektor 1000102! 29,5 19,5 26,6 29,1 28,3 28,6 17,0 27,2 26,7 22,2 25,5 20,3 19,3
Deflektor 1000102! 29,4 19,5 30,6 30,2 29,5 29,6 18,4 28,2 27,7 22,8 26,4 20,6 19,7
Deflektor 1000102! 29,3 19,6 29,7 30,4 29,7 29,5 18,5 29,0 28,4 25,9 27,0 21,1 18,9
Deflektor 1000102! 29,0 20,1 22,8 24,0 23,2 23,3 15,5 21,7 21,5 17,6 20,8 21,0 20,0
Deflektor 1000102! 29,0 20,1 24,2 24,1 23,5 23,4 15,6 21,9 21,8 17,7 20,9 20,9 19,9
Deflektor 1000102! 28,9 20,1 25,8 23,9 24,7 23,5 17,2 22,6 22,2 17,3 21,3 20,7 19,5
Deflektor 1000102! 28,9 20,2 25,8 24,0 24,8 23,6 18,0 25,8 25,4 21,4 24,5 20,6 19,5
Notstromkamin 1000104! 36,4 28,3 29,5 27,1 27,9 30,8 19,5 31,0 31,1 26,9 31,2 29,6 29,5
Stickstoffentladung 1000202! 34,6 21,4 38,5 51,1 48,1 44,9 25,4 30,3 31,7 36,3 34,3 25 3.5
5*3 Be- + 5*3 1000201! 24,7 215 35,0 45,3 44,2 43,2 24,0 374 36,1 34,1 33,6 2,1 1,4
Entladevorgénge KleinLKW
Entladung GetrankeLKW (15 1000202! 21,8 18,5 32,0 42,3 41,2 40,2 211 34,4 33,1 31,1 30,6 -0,9 -1,6
Paletten)
Vorbeifahrt Sprinter 1000201! 26,6 15,9 28,3 39,3 36,6 37,2 36,3 36,4 35,7 33,9 31,6 5,0 -3,3
KleinLkw aus Werk 1000201! 26,2 15,0 28,8 40,4 34,7 31,6 16,2 23,4 22,5 23,4 20,0 58 -2,8
KLeinLkw Rangieren an 1000201! 23,0 11,9 24,9 34,5 34,9 33,8 19,3 27,3 25,9 23,8 23,2 -8,9 -9,8
Rampe
Klein Lkw ins Werk 1000201! 26,8 20,5 22,1 30,5 36,0 38,0 36,5 37,2 36,3 36,1 32,5 20,6 19,2
Lkw extern Anfahrt 1000202! 19,56 8,3 23,8 38,0 34,0 31,6 20,2 24,8 23,3 21,4 20,0 -12,6 -12,3
Rangieren Lkw extern 1000202! 17.8 7,3 18,1 26,8 31,8 31,6 21,6 25,8 23,8 21,2 20,4 -14,1 -14,7
Lkw extern Abfahrt 1000202! 22,4 12,9 18,7 28,0 35,1 37,2 37,2 37,1 36,5 34,5 32,3 -8,2 -9,7
Lkw Andocken 1000202! 16,4 4,4 18,5 28,8 28,3 26,9 8,0 20,7 19,3 17,4 16,6 -15,8 -16,6
N2 Lkw 1000202! 15,2 3,6 19,0 33,4 29,8 30,4 30,0 29,8 29,2 28,4 24,4 -11,0 -13,0
Dachflache 1000000! 32,2 231 29,8 311 32,2 32,0 29,4 30,8 30,7 30,3 29,6 23,1 22,4
Lichtschacht Trafos 1000100! 18,7 18,0 10,5 10,2 9,2 9,3 73 74 74 6,9 6,7 22,0 21,1
Westfassade
Lichtschacht Trafos 1000100! 12,1 13,9 4,0 6,6 10,3 14,2 18,0 26,8 29,7 32,0 28,8 7,0 3,5
Ostfassade
AuBenlufthaube 1000103! 314 19,5 31,2 28,1 27,1 29,8 16,6 26,7 26,3 28,2 25,3 17,9 17,7
AuBenlufthaube 1000103! 31,2 19,8 27,2 21,9 21,5 22,1 15,9 21,3 20,8 22,4 21,9 20,8 17,4
AuBenlufthaube 1000103! 30,9 20,1 24,8 18,9 18,5 18,8 15,1 19,6 19,4 21,5 20,0 18,8 19,8
AuBenlufthaube 1000103! 30,6 20,3 23,3 17,2 16,8 19,9 19,7 19,3 19,2 20,7 18,4 21,4 19,4
AuBenlufthaube 1000103! 31,0 20,2 19,6 15,0 15,2 19,4 9,0 18,2 18,6 14,0 19,5 23,4 22,1
AuBenlufthaube 1000103! 28,1 17,0 20,0 13,8 13,4 17,5 6,1 16,0 16,6 15,5 17,5 15,3 17,2
AuBenlufthaube 1000103! 23,9 13,9 16,7 8,1 8,1 8,0 9,0 12,0 11,9 13,6 13,4 16,0 13,1
RLT-Zentrale gr. 1000101! 29,6 19,4 28,5 28,3 27,5 28,7 15,0 26,3 25,9 20,2 24,8 20,2 19,3
RLT-Zentrale gr. 1000101! 29,2 20,0 25,0 21,6 20,9 20,8 13,8 20,2 19,7 17,5 18,9 20,8 19,8
RLT-Zentrale kl. 1000101! 18,6 10,3 12,8 8,7 7.8 78 7,5 8,8 8,7 8,6 9.2 113 10,0
RLT-Zentrale Notstromkamin. 1000101! 19,0 10,3 11,4 6,7 7,5 11,4 -0,2 10,9 11,3 10,5 11,7 11,6 11,4
DieselStapler 1000202! 36,8 24,3 38,9 49,8 48,9 47,2 28,0 40,9 39,5 37,3 36,7 4,2 3.4
AuBenlufthaube 1000103! 31,7 19,3 21,0 19,6 19,9 26,0 13,0 24,7 24,8 21,0 24,2 21,3 20,4
AuBenlufthaube 1000103! 31,5 19,6 21,2 18,8 19,2 21,9 12,8 17,4 18,2 15,6 17,9 21,7 20,7
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Quelle Teilpegel V01 H30 Tag+Rz
Bezeichnung M. ID 10 01: Zimmerstr. 10 02: 10 03: 10 04: 10 05: |10 06: Kantstr. |10 07: Kantstr. 10 08: 10 09: 10 10: 10 11: 10 12: Unter dem 10 13: Unter dem
12 S Zimmerstr. 12 O | Zimmerstr. 10 0 | LaggW | Lagg S 100 A 100 B Kantstr. 94 | Kantstr. 92 | Kantstr. 95 | Kantstr. 90 Malesfelsen 59 Malesfelsen 65
AuBenlufthaube 1000103! 31,2 19,9 20,1 16,9 16,1 18,4 11,9 15,8 15,8 15,0 15,6 22,3 21,2
AuBenlufthaube 1000103! 31,0 20,1 17,8 15,6 15,1 17,3 11,3 14,8 14,9 13,4 15,8 22,4 21,3
Westfassade transparent 1000002! -2,9 -6,0 -2,2 -5,3 -8,6 -7,9 -11,0 -11,4 -11,6 -12,2 -12,2 4,5 3,5
Westfassade opak 1000001! -13,8 -18,3 -17,7 -19,1 -21,0 -20,5 -24,0 -22,1 -21,8 -22,3 -22,1 -12,6 -13,3
Nordfassade A transparent 1000002! 217 10,2 24,3 29,2 25,7 21,1 11,0 12,3 10,8 12,2 12,0 1,1 1,2
Ostfassade A transparent 1000002! -14 -8,2 12,6 21,7 20,1 18,0 -2,7 48 7,7 8,7 6,6 -26,2 -26,0
Ostfassade A opak 1000001! -15,1 -23,5 -6,1 2,9 1,2 -1,4 -13,6 -10,2 -9,3 -9,8 -10,9 -36,2 -36,8
Ostfassade Anlieferung 1000001! -13,4 -20,9 -5,8 2,9 2,1 0,3 -10,9 -4,1 -5,3 -7,4 -7,9 -32,5 -33,2
Nordfassade B transparent 1000002! 20,5 11,0 22,8 29,2 33,0 33,0 31,4 31,5 30,5 29,5 27,5 -3,3 -4,2
Ostfassade B transparent 1000002! 10,0 2,2 1,6 2,4 10,0 13,5 16,5 20,3 23,6 26,1 22,6 <74 -9,2
Ostfassade B opak 1000001! -13,0 -21,6 -21,6 -20,6 -13,2 -10,0 -6,4 -1,8 1,5 4,0 0,3 -30,4 -31,5
Rolltor Anlieferung EG 1000200! 3,8 -2,2 12,0 21,5 20,5 19,0 6,0 14,0 12,8 10,7 10,2 -17,2 -18,2
geschl.
Rolltor Anlieferung EG offen 1000200! 19,0 15,0 31,1 42,1 41,0 39,8 20,1 34,1 32,9 30,7 30,2 -2,1 -2,9
Rolltor Einbringdffnung 1000200! 6,5 -0,4 16,8 24,6 23,9 22,6 9,2 17,4 16,2 14,0 13,6 -13,4 -14,4
externe Lkw Anfahrt &ffi ~ [l01!
externe Lkw Abfahrt &ffi ~ [lo1!
P Groz-Beckert 10003! 32,0 26,5 7,8 7,9 8,0 9,8 7.1 9,0 9,4 10,2 9,4 39,0 38,8
Gruppentabelle Nacht
Bezeichnung Muster Teilsummenpegel V01 H30 Nacht
10 01: 10 02: 10 03: 10 04: 10 05: |10 06: Kantstr. | 10 07: Kantstr. 10 08: 10 09: 10 10: 10 11: 10 12: Unter dem 10 13: Unter dem
Zimmerstr. 12 S | Zimmerstr. 12 O | Zimmerstr. 100 [ LaggW | Lagg S 100 A 100 B Kantstr. 94 | Kantstr. 92 | Kantstr. 95 | Kantstr. 90 Malesfelsen 59 Malesfelsen 65
Root ™ 37,8 30,8 33,3 36,2 37,1 36,7 33,9 35,8 36,0 36,3 34,5 41,5 413
H30 100* 37,8 30,8 33,3 36,2 371 36,7 33,9 35,8 36,0 36,3 34,5 41,5 41,3
Fassade 10000 32,9 23,6 31,6 34,9 36,2 35,8 33,6 344 341 33,8 32,3 23,2 22,5
Dach 1000000* 32,2 231 29,8 31,1 32,2 32,0 29,4 30,8 30,7 30,3 29,6 23,1 22,4
opak 1000001* 7,7 -14.6 -2,7 59 4,8 2,8 -4,4 0,6 2,6 4,5 1,2 -12,5 -13,2
transparent [1000002* 243 14,0 26,8 32,6 34,0 33,4 31,6 31,9 31,4 31,2 28,9 6,7 6,1
TGA 10001* 31,3 23,3 27,9 27,9 274 27,7 21,0 29,6 31,2 32,5 30,3 25,1 24,1
Zuluft 1000100* 19,5 19,4 11,4 11,8 12,8 15,4 18,4 26,9 29,7 32,1 28,9 22,2 21,2
Trafos
RLT- 1000101* 22,8 13,2 20,3 19,2 18,4 19,5 7.9 17,4 17,0 12,5 16,1 14,0 13,1
Aufsatze
1000102* 28,2 18,8 26,1 26,8 26,2 26,0 16,3 25,2 24,8 20,8 23,6 19,7 18,6
Deflektorhauben
1000103* 26,0 14,8 19,8 16,0 15,3 18,2 9,8 16,2 16,1 16,5 15,9 16,2 15,1
AuBenlufthauben
Brandliifter {!000104*
10002* 8,8 23 18,4 26,8 26,0 246 11,3 19,5 18,2 16,1 15,7 -11,5 -12,5
Lieferverkehre
Rolltore 1000200* 8,8 2,3 18,4 26,8 26,0 24,6 11,3 19,5 18,2 16,1 15,7 -11,5 -12,5
intern 1000201*
extern 1000202*
Parken Pkw_|!0003* 34,3 28,8 10,1 10,2 10,3 12,1 9,4 11,4 11,8 12,5 11,7 41,3 41,1
Werksverkehre [101*
offi
DXF_20180802 |DXF_20180802
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Teilpegel Nacht der Quellen an den Immissionspunkten

MULLER-BBM

Quelle

Teilpegel VO1 H30 Nacht

Bezeichnung ID 10 01: 10 02: 10 03: 10 04: 10 05: |10 06: Kantstr. [10 07: Kantstr. 10 08: 10 09: 10 10: 10 11: 10 12: Unter dem 10 13: Unter dem
Zimmerstr. 12 | Zimmerstr. 12 | Zimmerstr. 10 | LaggW | Lagg S 100 A 100 B Kantstr. 94 | Kantstr. 92 | Kantstr. 95 | Kantstr. 90 Malesfelsen 59 Malesfelsen 65
S o) o
Brandlifter 1000104!
Brandlifter 1000104!
Brandlifter 1000104!
Brandlifter 1000104!
Brandlifter 1000104!
Brandlifter 1000104!
Brandlifter 1000104!
Brandlifter 1000104!
Brandlifter 1000104!
Brandlifter 1000104!
Brandlufter 1000104!
Brandliifter 1000104!
Brandlifter 1000104!
Brandlifter 1000104!
Brandlifter 1000104!
Brandlifter 1000104!
Deflektor 1000102! 19,5 9,4 14,6 19,4 18,3 17,8 6,7 17,0 16,4 11,6 15,1 10,3 9,5
Deflektor 1000102! 19,5 9,5 16,6 19,1 18,3 18,6 7,0 17,2 16,7 12,2 15,5 10,3 9,3
Deflektor 1000102! 19,4 9,5 20,6 20,2 19,5 19,6 8,4 18,2 17,7 12,8 16,4 10,6 9,7
Deflektor 1000102! 19,3 9,6 19,7 204 19,7 19,5 8,5 19,0 18,4 15,9 17,0 111 8,9
Deflektor 1000102! 19,0 10,1 12,8 14,0 13,2 13,3 55 11,7 11,5 7,6 10,8 11,0 10,0
Deflektor 1000102! 19,0 10,1 14,2 14,1 13,5 13,4 5,6 11,9 11,8 7,7 10,9 10,9 9,9
Deflektor 1000102! 18,9 10,1 15,8 13,9 14,7 13,5 7,2 12,6 12,2 7,3 11,3 10,7 9,5
Deflektor 1000102! 18,9 10,2 15,8 14,0 14,8 13,6 8,0 15,8 15,4 11,4 14,5 10,6 9,5
Notstromkamin 1000104!
Stickstoffentladung 1000202!
5*3 Be- + 5*3 1000201!
Entladevorgange KleinLKW
Entladung GetrankeLKW (15 1000202!
Paletten)
Vorbeifahrt Sprinter 1000201!
KleinLkw aus Werk 1000201!
KLeinLkw Rangieren an 1000201!
Rampe
Klein Lkw ins Werk 1000201!
Lkw extern Anfahrt 1000202!
Rangieren Lkw extern 1000202!
Lkw extern Abfahrt 1000202!
Lkw Andocken 1000202!
N2 Lkw 1000202!
Dachflache 1000000! 32,2 23,1 29,8 31,1 32,2 32,0 29,4 30,8 30,7 30,3 29,6 23,1 22,4
Lichtschacht Trafos 1000100! 18,7 18,0 10,5 10,2 9,2 9,3 73 7.4 7.4 6,9 6,7 22,0 211
Westfassade
Lichtschacht Trafos 1000100! 12,1 13,9 4,0 6,6 10,3 14,2 18,0 26,8 29,7 32,0 28,8 7,0 3,5
Ostfassade
AuBenlufthaube 1000103! 16,4 4,5 16,2 13,1 12,1 14,8 1,6 11,7 11,3 13,2 10,3 2,9 2,7
AuBenlufthaube 1000103! 16,2 4,8 12,2 6,9 6,5 7.1 0,9 6,3 5,8 7.4 6,9 5,8 2,4
AuBenlufthaube 1000103! 15,9 5,1 9,8 3,9 3,5 3,8 0,1 4,6 4,4 6,5 5,0 3,8 4,8
AuBenlufthaube 1000103! 15,6 53 8,3 2,2 1,8 4,9 4,7 4,3 4,2 57 34 6,4 4,4
AuBenlufthaube 1000103! 16,0 52 4,6 0,0 0,2 4,4 -6,0 3,2 3,6 -1,0 4,5 8,4 71
AuBenlufthaube 1000103! 13,1 2,0 5,0 -1,2 -1,6 2,5 -8,9 1,0 1,6 0,5 2,5 0,3 2,2
AuBenlufthaube 1000103! 8,9 -1,1 1,7 -6,9 -6,9 -7,0 -6,0 -3,0 -3,1 -14 -1,6 1,0 -1,9
RLT-Zentrale gr. 1000101! 19,6 9.4 18,5 18,3 17,5 18,7 5,0 16,3 15,9 10,2 14,8 10,2 9.3
RLT-Zentrale gr. 1000101! 19,2 10,0 15,0 11,6 10,9 10,8 3.8 10,2 9,7 7,5 8,9 10,8 9,8
RLT-Zentrale kl. 1000101! 8,6 0,3 2,8 -1,3 -2,2 -2,2 -2,5 -1,2 -1,3 -1,4 -0,8 1,3 -0,0
RLT-Zentrale Notstromkamin. 1000101! 9,0 0,3 1,4 -3,3 -2,5 1,4 -10,2 0,9 1,3 0,5 1,7 1,6 1,4
DieselStapler 1000202!
AuBenlufthaube 1000103! 16,7 4,3 6,0 4,6 4,9 11,0 -2,0 9,7 9,8 6,0 9,2 6,3 5,4
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Quelle Teilpegel VO1 H30 Nacht
Bezeichnung M. ID 10 01: 10 02: 10 03: 10 04: 10 05: |10 06: Kantstr. [ IO 07: Kantstr. 10 08: 10 09: 10 10: 10 11: 10 12: Unter dem 10 13: Unter dem
Zimmerstr. 12 | Zimmerstr. 12 | Zimmerstr. 10 | LaggW | Lagg S 100 A 100 B Kantstr. 94 | Kantstr. 92 | Kantstr. 95 | Kantstr. 90 Malesfelsen 59 Malesfelsen 65
AuBenlufthaube 1000103! 4,6 6,2 3,8 4,2 6,9 -2,2 2,4 3,2 0,6 2,9 6,7 57
AuBenlufthaube 1000103! 4,9 5,1 1,9 11 3,4 -3,1 0,8 0,8 -0,0 0,5 7,3 6,2
AuBenlufthaube 1000103! 5,1 2,8 0,6 0,1 23 -3,7 -0,2 -0,1 -1,6 0,8 74 6,3
Westfassade transparent 1000002! -6,0 -2,2 -53 -8,6 -7,9 -11,0 -114 -11,6 -12,2 -12,2 4,5 3,5
Westfassade opak 1000001! -13,8 -18,3 -17,7 -19,1 -21,0 -20,5 -24,0 -22,1 -21,8 -22,3 -22,1 -12,6 -13,3
Nordfassade A transparent 1000002! 10,2 24,3 29,2 25,7 21,1 11,0 12,3 10,8 12,2 12,0 1,1 1,2
Ostfassade A transparent 1000002! -8,2 12,6 21,7 20,1 18,0 -2,7 4,8 7,7 8,7 6,6 -26,2 -26,0
Ostfassade A opak 1000001! -15,1 -23,5 -6,1 2,9 1,2 -1,4 -13,6 -10,2 -9,3 -9,8 -10,9 -36,2 -36,8
Ostfassade Anlieferung 1000001! -13,4 -20,9 -5,8 2,9 2,1 0,3 -10,9 -4,1 -5,3 -7,4 -7,9 -32,5 -33,2
Nordfassade B transparent 1000002! 11,0 22,8 29,2 33,0 33,0 314 31,5 30,5 29,5 27,5 -3,3 -4,2
Ostfassade B transparent 1000002! 2,2 1,6 2,4 10,0 13,5 16,5 20,3 23,6 26,1 22,6 -74 -9,2
Ostfassade B opak 1000001! -13,0 -21,6 -21,6 -20,6 -13,2 -10,0 -6,4 -1,8 1,5 4,0 0,3 -30,4 -31,5
Rolltor Anlieferung EG 1000200! -1,0 13,2 22,8 21,7 20,3 72 15,2 14,0 12,0 11,5 -16,0 -17,0
geschl.
Rolltor Anlieferung EG offen 1000200!
Rolltor Einbringdffnung 1000200! -0,4 16,8 24,6 23,9 22,6 9,2 17,4 16,2 14,0 13,6 -13,4 -14,4
externe Lkw Anfahrt offi ~ |!lo1!
externe Lkw Abfahrt offi ~ |lo1!
P Groz-Beckert 10003! 28,8 10,1 10,2 10,3 12,1 9,4 11,4 11,8 12,5 11,7 413 411
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