i | 8
' t

g (DB]

Laug | Albst

Reaktivierung
Talgangbahn

Aktueller Planungsstand
Vorstellung Gemeinderat Albstadt

07.04.2022 DB Engineering & Consulting GmbH . TV-SW-P-KAR(M)
adt

A T X T e TN 5 - o i




Agenda
Vorstellung Zwischenergebnisse

- Vorstellung und Allgemein Vorgaben

— Ubersicht der Bahniiberginge

- Bf Truchtelfingen - Eingriffe Jurastralle / Landmannstrale
- Bf Tailfingen - Lage der Bahnsteige

- Bf Onstmettingen — Gleistopologie

- Bf Ebingen - Variantenbetrachtung Inbetriebnahmestufe 1
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Projektterminplan

Vorplanung Reaktivierung Talgangbahn

September 26. November

Planungsbeginn Planungsworkshop I
- Konfliktanalyse Bahniibergange

- Lage Stationen

A A
Sep. Okt. m Dez. Jan.
A 4
29.September
Auftaktbesprechung
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22. Februar

Planungsworkshop II

- Planung Bahniibergange

- Bahnsteige und Zugange

- Konzeption/Diskussion zur
Inbetriebnahmestufe 1

Mitte/Ende Mai

Planungsworkshop II
- Gesamtschau Planung
- Entwasserungskonzept

- Offene Punkte

A
) 4 Y v

07. April

Vorstellung
Zwischenergebnisse
Gemeinderat Albstadt

Ende Juni
Information Uber
Ergebnisse und
Kosten in nicht
offentlichen Sitzungen
- 28.06. TAUUA

- 30.06. VAuFA

21. Juli

Abschlussprasentation
im Gemeinderat



Workshopkonzept

Idee

— Vorbereitung durch DB E&C
- Planungskonzepte / konkrete Planung
— Vorabzustellung der Plane / Fragen

— Gemeinsame Diskussion der Planung und
kritischer Punkte zur Losungsfindung

Teilnehmerkreis
— Planer von DB E&C
- Arbeitsebene Verwaltung

Zeitlicher Rahmen
- 3 Workshop-Termine
- Ca. 4 - 6 h ggf. mit Ortsbegehung
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Planungsworkshop I

- Konfliktanalyse Bahniibergange
— Lage Stationen
- 26. November 2021

Planungsworkshop II

- Planung Bahnibergange

- Bahnsteige und Zugange

- Konzeption/Diskussion zur
Inbetriebnahmestufe 1

- 22. Februar 2022

Planungsworkshop III

- Gesamtschau Planung
- Entwasserungskonzept
— Offene Punkte

- Mitte/Ende Mai 2021




Reaktivierung Talgangbahn
Allgemeine Vorgaben

Anzuwendende Regelwerke

- VDV-Regelwerk (Obri-NE, BUV-NE,..)

- DB-Regelwerk nur wo keine vergleichbaren
Regelungen getroffen sind

Bahnsteig- und Gleisnutzlangen

- 120 m Bahnsteigbaulange

- 140 m Sicherungslange Bahnsteige

— 150 m vorzusehende Zuglange (Nutzlange)

Bahniibergange

— Anpassung an neues Regelwerk (Raumstrecken)
- Prufung im Kfz-Verkehr fiir Sattelschlepper

— Anpassung Umlaufsperren
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Bahniibergdnge - Verkehrsbeziehungen \

Bogenstrafle - Gymnasiumstrale

BU GymnasiumstraRe
— Ausfahrt Sattelschlepper aus Miuhlesteigstralie in
Gymnasiumstralle moglich

BU Bogenstrafle
- Einfahrt Sattelschlepper in Mihlesteigstrale méglich
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Bestand
Neubau/Anderung

Rickbau

Schleppkurve Sattelschlepper
Schleppkurve grof3er LKW
Schleppkurve PKW/ Transporter
Schleppkurve kleiner LKW
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Bahniiberginge - Verkehrsbeziehungen| ,-\‘\'

Tennentalstralle - Degerfeldstrale

BU Degerfeldstralle

— Wahrscheinlich standige LSA-Steuerung erforderlich
=> BUSTRA aufgrund der entstehenden SchlieRzeiten
durch die gewlinschten Verkehrsbeziehungen

— (Vollabschluss Bahniibergang durch Einmiindung
Landmannstrafie und Winkel bzw. StrafSenbreite der
DegerfeldstrafSe nicht realisierbar)

- Weitere LST-seitige Abhdngigkeiten zu Bf Truchtelfingen

ErschlieBung durch Sattelschlepper

- Landmannstralie nur in Fahrtrichtung => Nord

- Bei Umleitung Fahrtrichtung => Siid lber
Schénhaldenstralle

BU TennentalstraRe

— Genaue Ausgestaltung Festlegung mit Trassierung Stdkopf
Bf Truchtelfingen

DB Engineering & Consulting | I.TV-SW-P-KAR(M) | Laug | 07.04.2022v

'sstand 02/2022

coerwp -V

Bestand
Neubau/Anderung

Rlckbau

Schleppkurve Sattelschlepper
Schleppkurve grofer LKW
Schleppkurve PKW/ Transporter
Schleppkurve kleiner LKW
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Bahniiberginge - Verkehrsbeziehungen "*\ T g
DegerfeldstraBBe - Frithlingstrae DGR | o o

EU NeuweilerstraRe

- Heute reduzierte Durchfahrtshéhe, deswegen Umleitung
hoher Lkw Uber Panoramastralle. Annahme, dass
Restriktion aufgehoben werden kann.

Legende:

BU Friihlingstrafe AT AN i A N 0 S

- Begegnung von Sattelschlepper in Panoramastrae nur it D SN Tor e, (4 o Anderune
R o S e tckbau

m]t ZusachCher StIaBenVEIbIEiteru ng moghCh 5 ey _— Schleppkurve Sattelschlepper
— Fiir Sattelschlepper nur Ausfahrt aus FriihlingstraRRe . WO, T Schlepphurve grofier LKW
. . \ ’ R\ & AR _ Schleppkurve PKW/ Transporter
moghCh : ; X N Yo N /) | Schleppkurve kleiner LKW

BU HoldertalstraBe
- Kein Abbiegen von Sattelschleppern maoglich
— Vorfahrtsregelung in HoldertalstraRe

BU Degerfeldstrafe

— Wahrscheinlich standige LSA-Steuerung erforderlich
=> BUSTRA aufgrund der entstehenden SchlieRzeiten o S 45 X7t
durch die gewlinschten Verkehrsbeziehungen R % LT Degerfadsuase i."

TRUCHTELFINC‘
1 | /’\'
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Bahniiberginge - Verkehrsbe2|ehungen T e ——
LandhausstraRe - BuchtalstraBe |

BU BuchtalstraBe
— For Sattelauflieger nur Einfahrt in Landhausstralle
moglich

Bestand
Neubau/Anderung

Rlckbau

Schleppkurve Sattelschlepper
Schleppkurve groBer LKW
Schleppkurve PKW/ Transporter
Schleppkurve kleiner LKW

BU WolfsgrubenstraBe
- Vorgeschaltete Lichtzeichen (Ohne Vorfahrtsregelung)
— Uberfahrt BU
—in Ost => Westrichtung nur fir Pkw
— In West => Ostrichtung nur Fahrzeuge < 10 m
- Kreisverkehr wiirde umwegige Fihrung von
Sattelaufliegern in Fahrtrichtung => Stid erfordern

. BU Wolfsgrubenweg

BU LandhausstraRe

— Sattelauflieger nur in Fahrtrichtung => Sud

— Engstelle im Bereich des BU erfordert Vorrang des
Gegenverkehrs bzw. vor dem Gegenverkehr
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'8 Bahniibergiinge
{8 FuB-/Radweg Ubersicht

Umlaufsperren

— Durchgangsbreite: 1,5 m

— Hoherer Platzbedarf bei
C-Anordnung

04 BU-F SchloRbergcenter km 0,4+88 Sicherung mit Lichtzeichen erf.
06 BU-F Hiringstein km 0,6+05

11 BU-F ChristophstraBe km 1,1+13

27 BU-F JurastraBe km 2,7+65 Stufenfreier Ausbau
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Stufenfrei, wenn raum in

31 BU-F Breite Strafie km 3,1+17 RotdornstralRe ausreichend

Stufenfrei, wenn Raum in

35/ BU-F Friedhof km 3,5+47 RotdornstraRe ausreichend
40 BU-F REWE-Markt km 4,0+01 Stufenfrei ggf. méglich

Bstg.Zugang
Zollern-Alb-Halle

55 BU-F AdlerstraBBe km 5,5+23

Stufenfrei mit Rampe siidlich

41 Albstadtwerke

km 4,16

Stufenfrei Rampe zum neuen

57 BU-F Kiselteich km 5,7+27 Parkplatz auspragbar
60 BU-F CharlottenstraBe km 6,0+81

. 66 BU Friedhof km 6,6+25
Flaug | 07.04.2022v




Herstellung glelehzemger E4nfahrten

r"-

Abhang1gke1t zum“BUtTennentalstraBe




Truchtelfingen Bahnhof - Herstellung gleichzeitiger Einfahrten
Randbedingungen Trassierungsanpassung

Abstand Bahnsteig zu den Weichen aus erforderlichen Durchrutschwegen
— Aufgrund der Langsneigung der Talgangbahn sind folgende
Durchrutschwege vorzusehen
- ca. 185 m Talwarts Ri. Ebingen
—ca. 30 m - 50 m Bergwarts Ri. Onstmettingen
- Damit sind die Einfahrweichen zu verschieben
— Erforderlicher Mindest-Abstand zwischen den Grenzzeichen der beiden
Einfahrweichen ca. 360 m

b by

-~ 8% ,
\,
Google Earth
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Truchtelfingen Bahnhof - Herstellung gleichzeitiger Einfahrten
Parallele Bahnsteige nordlich Tennentalstrafle

Siidseite: Eingriffe siidlich BU TennentalstraBe

- Einfahrweiche aus Ebingen muss Richtung Siiden verschoben werden

- Erforderliche Breite Bahnkérper = 10,5 m Nordseite Lingenentwicklung aus BU TennentalstraBe
zzgl. Entwasserung / Stlitzkonstruktionen / Oberleitungsmast - Zuglange nach Raumung BU Tennentalstrale 150 m

- Bestand JurastraRe (Westseite) Fahrbahnbreite ca. 6 m - Signalsicht und Durchrutschweg ca. 41 m bis zum

- Bestand LandmannstraRe (Ostseite) Fahrbahnbreite ca. 3 m Grenzzeichen der Einfahrweiche aus Onstmettingen

- Abstand zwischen den StraBenrandern ca. 12 m - Eingriff erforderlich in Stralenquerschnitt
=> Strallenraum neu zu ordnen Landmannstrae / Jurastralie

— — e ——

Richtung Ebingen
uaBunﬁLﬂisuo Suniyory

Lage Bahnkorper BU Tennentalstrafe

- Eingriff in bestehende StraRenquerschnitte schafft - Ggf. SchlieBung BU ab Einfahrt aus
mehr Freiheitsgrade in der Trassierung Onstmettingen erforderlich

- Optimiert zwischen Straenraum - Anpassung in Bearbeitung

- Alternativ mit Lage eines Bahnsteigs entsprechend Gleislage
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Tailfingen Bahnhof - Herstellung gleichzeitiger Einfahrten
Randbedingungen Trassierungsanpassung

Abstand Bahnsteig zu den Weichen aus erforderlichen Durchrutschwegen
— Aufgrund der Langsneigung der Talgangbahn sind folgende
Durchrutschwege vorzusehen
- ca. 185 m Talwarts Ri. Ebingen
—ca. 30 m - 50 m Bergwarts Ri. Onstmettingen
- Damit sind die Einfahrweichen zu verschieben
— Erforderlicher Mindest-Abstand zwischen den Grenzzeichen der beiden
Einfahrweichen ca. 360 m
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Tailfingen Bahnhof - Herstellung gleichzeitiger Einfahrten
Parallellage Bahnsteige

— |BU FriihlingstraRe o | =~ “" |Weitere Hinweise / Erkenntnisse
= Noch in Bearbeitung zur Ausgestaltung | - Einfahrweiche aus Onstmettingen kann nicht weiter

c |
Q ! ‘ 3 i — [ .
|- Fa__hrbah”ra,r'der und AGrad‘ee i —~ [ Richtung Norden verschoben werden
il " — ¥ 5 b e anstets |- Einfahrweiche aus Ebingen Richtung Siiden verschoben
%D Nennhihe = 0,55 m _ — e - VAN —
5 I : / /S ~
= L oE ST e | / ‘ ' /N Y
—ee—s ) Lo f ‘b&\\\ - % A-b.bruch Laderampﬂe und Maver| A\( ) /\ / \\
T 5 ".!5' ! . i“ —— . — I"w T T P T . ! ht '
S —o—ee— o . ¢ A—’%~ ..‘- 3 . ™ — _3"'L_7 T | ! Jof s ‘T\“T\\ ) \ /
el T TN [T % 8 [ 3 /] == ——a, /4 |/ Bahnsteig Fahrtrichtung/ . /| <=
g i . ::, :;' ~ i‘l‘,_;': / ,ﬂ "“‘t::x.—"g\\ i, ) Ebingen el L_\\ /‘ \&,
Hinweise - ' Meubau ciwm‘;r;}_;ahnzfeig —e—__ "%,

— ] Ba\JIange: 40m ; ) iy X Ysg

-|— Bei Zugkreuzungen ist die Fahrtrichtung an den Bahnsteigen enmhine - _Bahnsteig Fahrtrichtung 2"
festgelegt (Ri. Ebingen am Hausbahnsteig) : Onstmettingen bei Zugkreuzungen 7.
- mit technischer Sicherung !

- Alternativer Vorschlag: Personensteg nérdlich Empfangsgebiude | Zugang PanoramastraRe
— 7 - Am nérdlichen Bahnsteigende

weitestgehend ohne Hohenversatz
maoglich
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Onstmettingen Bahnhof
V1.1 Bahnstelg im Norden mit Abstellung im Nord- und Siidkopf
e a— | =

- Bahnsteig nach Norden verschoben
- 2 Gleise mit NL 150 m

M Anordnung Bushaltestelle

- Abstellgleise: | - Wendeschleife direkt am Bahnsteigende |
— Nordseite: ~] - Wende {iber Haupt /Wﬂhelmstra[&e'? ;
O Lo, J
- 2 x75 m oder

- 1x 150 + 1x 75 m eingeschlossen

— Durch 2faches Umsetzen erreichbar
— Sudseite: 1 x 150 m

- nur von GI. 1 durch Umsetzen
erreichbar




Onstmettingen Bahnhof
V3 Uberplanung ehemaliges Empfangsgebaiude
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Anordnung Bushaltestelle
- Wendeschleife direkt am Bahnsteigende |
% - Wende liber Haupt-/Wilhelmstrae?

‘ "

=

- A

— Bahnsteig nach Norden verschoben
— 5 Gleise mit NL 150 m
— Bertcksichtigung Brinnele im Stidkopf

W s e

:

Bahnsteigzugang al: geneigter
b =396 —
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Ebingen Bahnhof - Vorlaufbetrieb
alte Linienfithrung tiber den Bahnhofsvorplatz

Ausgangslage
- Zugfahrten endeten friher auf dem Bahnhofsvorplatz L
- Keine durchgingigen Zugfahrten Richtung Balingen/ = .. ..

et

Sigmaringen B
Randbedingungen
— Inbetriebnahme TGB vor Ausbau / Elektrifizierung ZAB
- Erforderliche Zuglange im Vorlaufbetrieb — Anschluss in Ebingen Westkopf (iber Bahnhofsvorplatz
Beispiele aus moglichem Fahrzeugeinsatz: - Umgang mit Bahniibergangen / Parkplatzzufahrten bei Zufiihrung als
- 55 m LINT54 (ZAB-Bestand) Rangierfahrt / Zufahrt
- 75 m TramTrain (Doppeltraktion) - Lage der vorlaufigen Endstation
- 47 m MIREO Plus B 2teilig (63 m dreiteilig) - Querungsmoglichkeit PoststraRe fir Fullganger / Umgang mit
- 59 m FLIRT3 dreiteilig bestehender Unterfiihrung

l

=Schillerstrafie
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‘lEbmgen Bahnhof - Konzeptuberng 2ur Inbetrlebﬁahmestufe 1
Bahnsteig nordlich Poststrafle

= Zugfahrten auf der Talgangbahn Rang1erfahrt uber BU Poststra@e in Bf A.- -Ebingen
— Haltetafel 10 m vor BU als Vorkehrung damit SchlieBung BU PoststraBe erst bei Uberfahrt in
- = Bf A.-Ebingen erforderlich wird => bestimmt realisierbare Bahnsteiglange vor Haringsteinviadukt ¢
.- Ausgestaltung der erforderlichen technischen Sicherung des BU Poststrafe fiir Rangierfahrten |
= noch offen. Ggf. Andreaskreuze ausreichend, da Rangierfahrt mit Fahrt auf Sicht quert.
- FuBgangerquerung Poststrale
~ - Bei Abbruch FuRgangerunterfiihrung Herstellung Querungshilfe in Kreisverkehrszufahrt
- Anbindung Bahnsteig Giber zus. Querungshilfe in Poststra@e Ostlich des Empfangsgebaudes
. u&& B R h&%&-&}\ P _ i ; »

.'_A(" /{4 ‘Jﬁ -
. . l<,ba DD“M

Umstelgeweg
Bahn ca. 100 180 m |

~ -

Re e]hchtraum Nebeng le1s 2 25 m
) mmuawmr.-azrmn .An .

- -—.—_.-q,__

= : | Bahnsteig nérdlich PoststraBe

SigiciziTy =z LK » '~ - Enger Radius 150 m ergibt ggf. groRen Spalt
o — 1 ‘,J;ﬁ— Lage abhangig von Fahrzeuglayout

LI?' “ - Bogeninnenseite: langere Zugangsrampe

L. ca. 50 m => zus. Platzbedarf

; N X - BogenauRenseite: kiirzere Rampe (ca.15 m)
(I‘“ M Realisierbare Baulange abh. von Bautechnik

— = s Ié'E'ar:t
e R 5 R M A o e
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iEbmgen Bahnhof - Konzeptubergng zur Inbetrlebhahmestufe 1
Lmlenfuhrung iiber den Bahnhofsvorplatz mit Bahnstelg

Variante Bahnsteig Bahnhofsvorplatz

- Zugfahrten auf der Talgangbahn bis zum Bahnsteig; Rangierfahrt in Bf A.-Ebingen (Westkopf)
- =—- Am BU PoststraRen ergeben sich sehr lange SchlieRzeiten durch die langen Raumstrecken und Vollabschluss
. mit Gefahrraumuiberwachung;
- GroRraumige Umgestaltung des Kreuzungsbereichs sehr wahrscheinlich und ggf. auch angrenzender Bebauung
~ =- FuBgangerquerung Poststrale
— Bei Abbruch FulRgangerunterfiihrung Herstellung Querungshllfe in Kreisverkehrszufahrt

. |
LSS e B .
R (Y mﬂﬁ&‘f&”&fi‘iﬁ _” e g |

Q’Q’

anke {08

Verkehrsmse] ggf mit Sch

T e I

SIS Ggf. Position der Schranke so, oo
—— dass auch mit Einfihrung tiber S
o £G.in.Gl.1 kompatibel D ——

B
- /9 °
NN S g w— — -

Umsteigeweg | Signalsicht 5 m
Bahn ca. 50 - 60 m
X \

T

. ™= 3
Bahnsteig Vorplatz
- Breite ca. 2,5'm
gy - Verringerung Bahnsteigbreite ggf. durch
, Anhebung Fahrbahn auf gleiche H6he und : : : : et L A SO
Abtrennung mit Pollern 7 T bl SR - ERg o
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Vielen Dank fuir lhre Aufmerksamkeit!

Kontakt:

- Matthias Laug
Verkehrsberatung
Planung Metro und StraRenbahn
I.TV-SW-P-KAR(M)
DB Engineering & Consulting GmbH
Hinterm Hauptbahnhof 5, 76137 Karlsruhe
Mobil: +49 151 27705154
Fax:  +49 30 297-37315
Matthias.Laug@deutschebahn.com

B - Bild: Eisenbahnstiftung
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