Qualitat des Verkehrsablaufs tags

Abschnitt Faktor Umrechnung DTV Verkehrsstérke q mittlere Fahrtgeschwindigkeit VF Faktor kFS Verkehrsdichte kFS Qualitatsstufe

[ [ [Kfz/h] [km/h] [-] [Kfz/km] Il
L360 Onstmettingen-Tailfingen 0,06 623,10 80 1 7,79 B
Mayer&Cie-Tailfingen Friedhof 0,06 623,10 80 1 7,79 B
Tailfingen Friedhof-NeuweilerstraRe 0,06 1008,78 35 1 28,82 C
Neuweilerstrale-Friedrich-Krupp-StraRe 0,06 1008,78 36 1 28,02 C
Friedrich-Krupp-Strae-Nord Ebingen 0,06 1452,60 70 1 20,75
Nord Ebingen-Gymnasiumstralle 0,06 1452,60 35 1 41,50
GymnasiumstraRe-Kreisverkehr 0,06 471,00 37 1 12,73 B
KV Gymnasiumstrafe-SchmiechastralRe Nord 0,06 471,00 37 1 12,73 B
SchmiechastraRe Nord-BleichestralRe 0,06 675,00 39 1 17,31 C
BleichestraRe-Untere Vorstadt 0,06 675,00 39 1 17,31 C

Qualitdt des Verkehrsablaufs nachts

Abschnitt Faktor Umrechnung DTV Verkehrsstarke q mittlere Fahrtgeschwindigkeit VF Faktor kFS Verkehrsdichte kFS Qualitatsstufe
[ [ [Kfz/h] [km/h] [ [Kfz/km] Il
L360 Onstmettingen-Tailfingen 0,011 114,235 80 1 1,4279375 A
Mayer&Cie-Tailfingen Friedhof 0,011 114,235 80 1 1,4279375 A
Tailfingen Friedhof-NeuweilerstraRe 0,011 184,943 50 1 3,69886 A
Neuweilerstrale-Friedrich-Krupp-StraRe 0,011 184,943 50 1 3,69886 A




Friedrich-Krupp-StraRe-Nord Ebingen 0,011 266,31 50 1 5,3262
Nord Ebingen-GymnasiumstraRe 0,011 266,31 80 1 3,328875
GymnasiumstraBe-Kreisverkehr 0,011 86,35 50 1 1,727
KV GymnasiumstraBe-Schmiechastrae Nord 0,011 86,35 50 1 1,727
SchmiechastraBe Nord-BleichestralRe 0,011 123,75 50 1 2,475
BleichestralRe-Untere Vorstadt 0,011 123,75 50 1 2,475

Januar 2008 Umrechnung DTV in Stiindliche Verkehrsmenge

Bei Vorliegen des DTV wird in der Berechnung der Gerduschbelastung von LKW-Anteilen entsprechend
untenstehender Tabelle ausgegangen. Mun sind manchmal die LKW-Anteile explizit bekannt, fur die
Verkehrsmenge aber der DTV. Um fir diese Sonderfalle trotzdem eine Berechnung durchfiihren zu
kénnen, kann der OTV an hand untenstehender Tabelle in die entsprechende stindliche
Verkehrsmenge umgerechnet werden. Mit diesen Werten dann bitte den dB-Rechner fiir Stundenwerte

nutzen.

MaBgebende Werkehrsstarke M in Kfz/h und malgebende LKW-Anteile p (iiber 2,8t zulassiges

Gesamtgewicht) in %
(aus FLS 90, Tabelle 3)

Stra€pengattung tags ( 6-22 Uhr ) nachts { 22-6 Uhr )
M [Kfz/h] p [%] M [Kfz/h] p [%]

Bundesautobahnen 0.06"DTV 25 0.014*DTV 45

Bundesstraéen 0.06"DTV 20 0.011*DTV 20

Landes-, Kreis- und 0.06*DTV 20 0.008*DTV 10

Gemeindeverbindungsstragen

Gemeindestragen 0.06*DTV 10 0,011*DTV 3

& Reimer Paulsen, 2001-2008
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