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Nr.

Verfasser
(Datum)

Inhalt der Stellungnahme

Erwiderung der Verwaltung

Beschlussvorschlag
der Verwaltung

Behérden und sonstige Tréger dffentlicher Belange:

1.1

Regierungsprasidium,
(10.05.2017)

Einbau larmtechnisch verbesserter StraBenbelage:

Fur die Stadteile Ebingen und Laufen soll bei anstehendem Austausch des
Fahrbahnbelags auf der BundesstraBe B463 gepriift werden, ob ein larmarmer
StraBenbelag eingebaut werden kann. Das Regierungsprasidium Tibingen wird
die geforderte Mainahme im Rahmen der Fahrbahnerneuerung priifen und weist
ferner darauf hin, dass die geforderten MalRnahmen zur Verbesserung der
Larmsituation nicht mit einem unverhaltnismaRigen Aufwand verbunden sein
diirfen. Hierzu wird bei der Uberpriifung der MaRnahme eine Kosten-Nutzen-
Analyse durchgefiihrt.

Die Verwaltung begriiRt die Uberpriifung der geforderten
MaRnahme, verfolgt in jedem Fall aber deren Umsetzung weiter.

Kenntnisnahme

Passiver Larmschutz in Form von Larmschutzfenstern:

Fur die Ortsdurchfahrten Ebingen, Truchtelfingen, Tailfingen, Onstmettingen,
Pfeffingen, Margrethausen, Lautlingen und Laufen soll ein Schallschutzfenster-
programm erstellt werden. Eine Forderung von passiven LarmschutzmaRnahmen,
durch das Regierungsprasidium Tubingen, ist grundsatzlich mdglich. Der Antrag
kann beim Regierungspréasidium Tibingen gestellt werden. Voraussetzung fiir
stralRenbauliche Mainahmen im Rahmen der Larmsanierung des Bundes oder
des Landes ist, dass die jeweiligen Larmsanierungswerte Uberschritten sind.

Die Stadtverwaltung Albstadt wird sich nach Beschluss des
Larmaktionsplans 2. Stufe mit dem Regierungsprasidium
Tlbingen in Kontakt setzen und in Abstimmung mit dem
Regierungsprasidium ein Schallschutzfensterprogramm auf-
stellen.

Kenntnisnahme

StraRenverkehrsrechtliche MaBnahmen:

Aus Griinden der Sicherheit und Ordnung des Verkehrs kdnnen die Straflen-
verkehrsbehérden die Benutzung bestimmter Strallen beschrénken oder
verbieten, dies ist auch zum Schutz der Wohnbevdlkerung vor L&rm und Abgasen
maglich. Beschrankungen und Verbote des flieRenden Verkehrs dirfen nur dann
angeordnet werden, wenn aufgrund der besonderen 6rtlichen Verhaltnisse eine
Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung ...
erheblich Ubersteigt.

Eine solche erhebliche Gefahrenlage aufgrund der L&rmbelastung besteht nach
dem Kooperationserlass des Ministeriums fiir Verkehr und Infrastruktur vom 23.
Marz 2012 fiir die Erstellung und Umsetzung von Larmaktionsplanen
insbesondere dann, wenn die in RLS90-Werte umgerechneten Larmpegel
tagstber 70 dB(A) und/ oder nachts 60 dB(A) uberschreiten. Liegen die
Beurteilungspegel fiir eine groe Zahl von Betroffenen bzw. Wohngeb&uden Uber
den genannten Werten, verdichtet sich das Ermessen der Behdrde zum
Einschreiten. Eine Pflicht, also eine Ermessensreduzierung auf Null ist aber
grundsatzlich nicht gegeben. Bei einer Uberschreitung der Werte um 3 dB(A)
reduziert sich das Ermessen hin zur grundsétzlichen Pflicht zur Anordnung.

Die Stadtverwaltung Albstadt hat sich bei der Aufstellung des
Larmaktionsplans sowie bei der Malinahmenplanung am
Kooperationserlass des MVI sowie an den Larmschutzrichtlinien
StV orientiert (vgl. Kap.3.2 Lérmaktionsplan). Und die
Schwellenwerte 70 dB(A) tags sowie 60 dB(A) nachts zu
Grunde gelegt.

Kenntnisnahme
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GemanR den Aussagen auf Seite 11 des Larmaktionsplans wurde die Betroffenheit | GemaR der Vorgaben zur Larmaktionsplanung wurden die Kenntnisnahme
der Anwohner gemaf VBEB ermittelt. Dem widerspricht einerseits die Aussage betroffenen Anwohner entsprechend der Berechnungsvorschrift
auf Seite 12 zur Analyse der Larm- und Konfliktsituation, dass der hochste VBEB ermittelt und eingestuft (siehe Kap. 3.1. Tabelle 4).
Fassadenpegel bei der Ausweisung relevant war, wahrend die VBEB eine Die Aussage auf Seite 12 bezieht sich eindeutig auf die
Berechnung der Betroffenen nach (differenzierten) Fassadenpegeln vorsieht und | Einstufung der larmbelasteten Wohngebaude und nicht auf die
andererseits die Angabe in den Abbildungen 3 — 7 wo von ,geschatzter Anzahl Anwohner. Fir die Einstufung der Wohngebaude ist der lauteste
der betroffener Einwohner* die Rede ist. Fassadepegel herangezogen worden.
Der Stadt Albstadt wurden von der LUBW Daten zur Larm-
aktionsplanung zur Verfligung gestellt, diese beinhalten u.a.
SHP-Dateien der Gebaude incl. der Einwohnerzahlen. Die
Einwohnerzahlen wurden von der LUBW rechnerisch ermittelt
und stimmen im Regelfall nicht mit denen des Einwohnermelde-
amtes Uberein, dementsprechend ist von einer geschatzten
Anzahl an l&rmbelasteten Einwohnern die Rede.
Auf Seite 29 und Seite30 ist die Rede von Tempo-30-Zonen. Eine larmbedingte | Die Korrekturen werden in die Beschlussfassung des Kenntnisnahme
Geschwindigkeitsbeschrankung ist immer eine Streckenbeschrénkung, keine Larmaktionsplans aufgenommen.
Zonenbeschrénkung
In Karte 4.2.1 fehlt die Stufe 65— 70 dB(A). Zudem ist es uniblich, in den Karten | In Karte 4.2.1 ist die Stufe > 65 dB(A) versehentlich > 75 dB(A) | Kenntnisnahme
fir die Darstellung der Loen und der Lnignt - Werte unterschiedliche Farben fiir die | genannt worden. In die Beschlussfassung des Larmaktionsplans
gleichen Pegelbereiche zu verwenden. Ublicherweise wird fiir den Bereich 55— | werden die Korrekturen aufgenommen.
60 dB(A) orange, fiir 60 — 65 dB(A) hellrot, fir 65 — 70 dB(A) dunkelrot, fiir 70 —
75 dB(A) helles Lila und iber 75 dB(A) dunkelblau (oder dunkellila) verwendet.
Die Karten 5.1. und 5.2 sind auf A 3 ausgedruckt nicht lesbar, nur in Die Karten 5.1. und 5.2 sind Karten im A-O Format der Kenntnisnahme
elektronischer Form, wenn hineingezoomt werden kann. gesamten Gemarkung Albstadt und dementsprechend auf A3
nicht lesbar.
Uberraschend ist, dass die nachtlichen Larmpegel nach RLS-90 héher liegen als | Gebaude im Staditeil Truchtelfingen westlich der L360 und Kenntnisnahme
die Larmpegel nach Lnigt. GemaR der vereinfachten Umrechnung laut stdlich der Tennentalstraf3e liegen fir beide
Kooperationserlass des Ministeriums fir Verkehr und Infrastruktur miissen die Berechnungsvorschriften fir den Nachtzeitraum im Bereich
Pegel eigentlich gleich sein. Z.B. in Truchtelfingen sind die Gebaude westlich der | oberhalb 60 dB(A) (vgl. Karte 4.2.3 sowie Karte 5.2) und sind
L 360 und siidlich der Tennentalstrale nach Lnight Werten zwischen 55 und 60 dementsprechend ungefahr gleich laut.
dB(A) ausgesetzt nach RLS-90 jedoch iiberwiegend 62 dB(A).
Wie auf Seite 17 des Entwurfes zutreffend angefiihrt wird, kommen Im Rahmen der Larmaktionsplanung wird die Stadtverwaltung | Kenntnisnahme

verkehrsrechtliche Manahmen insbesondere dort in Betracht, wo die in RLS-90-
Werte umgerechneten Larmpegel tags 70 dB(A) und / oder nachts 60 dB(A)
uberschreiten. Es ist nachvollziehbar, dass im Hinblick auf die
Verkehrsbedeutung der betroffenen Stralken generell nur eine néachtliche
Geschwindigkeitsbeschrankung vorgesehen ist. Leider ist nicht zuordenbar,
wieviele Betroffene an den jeweils zu beschrankenden StraRenabschnitten
wohnen, da die Angaben zu den Betroffenen ortsteilbezogen gemacht wurden,
nicht streckenbezogen.

sog. Detailbeurteilungspegel-Tabellen erstellen, welchen die
Einwohnerdaten des Einwohnermeldeamtes zugrunde liegen
und die den Larmpegel stockwerksbezogen fir alle
Wohngebaude vor und nach der MalRnahendurchfiihrung
darstellen. Auf Grundlage dieser Tabellen ist eine
streckenbezogene Zuordnung der larmbelasteten Anwohner
maglich.
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Tabelle 9, es ist anzugeben wieviele Betroffene in den Geb&uden in den S.0. (Detailbeurteilungspegel-Tabellen) Kenntnisnahme
jeweiligen Streckenabschnitten wohnen.
Tabelle 10, es ist nicht zu erkennen welcher Abschnitt der Konrad-Adenauer Abschnitte in welchen die Geschwindigkeit begrenzt werden soll | Kenntnisnahme
StraBe nachts auf Tempo 30 beschrankt werden soll. In diesem Abschnitt fehlt sind in Karte 2. eingezeichnet und werden flir die
eine konkrete Aussage wieviele Betroffene dort leben. Beschlussfassung des Larmaktionsplans in Tabelle 10 etc.
erganzt.
S.0. (Detailbeurteilungspegel-Tabellen)
Tabelle 11, auch hier scheint auf die Vielzahl der betroffenen Geb&aude eine S.0. (Detailbeurteilungspegel-Tabellen) Kenntnisnahme
Beschrankung von Stiden Einmiindung EisenbahnstralRe bis nach Einmiindung
der Luisenstralie gerechtfertigt.
Tabelle 15, von Westen her schient eine nachtliche Geschwindigkeitsbegrenzung | S.o. (Detailbeurteilungspegel-Tabellen) Kenntnisnahme
ab der EinmUlndung ,An der Eyach® bis ca. 80 Meter vor Einm(indung der
Demeterstrafie in Betracht zu kommen.
Eine weitere Beteiligung am Verfahren ist gewlinscht. Als héhere Die Stadtverwaltung Albstadt strebt in Zusammenarbeit mit dem | Die Stadtverwaltung
Strallenverkehrsbehdrde wird darauf hingewiesen, dass fir die Umsetzung der Regierungsprasidium Tubingen die Umsetzung der geforderten | wird beauftragt in
verkehrsrechtlichen Malnahmen aus dem L&rmaktionsplan durch die zustandige | Mainahmen zur La&rmminderung an. Zusammenarbeit mit
untere Verkehrsbehdrde, in diesem Fall die Stadt Albstadt selbst, die Zustimmung dem RP-TU die
des Regierungsprasidiums als héhere StraRenverkehrsbehdrde gemal VwV des MaRnahmen zum
Bundes zu § 45 Abs. 1 bis 1 e StVo V. erforderlich ist. Die untere Larmaktionsplan
StraBenverkehrsbehdrde legt das Ergebnis ihrer Prifung mit allen erforderlichen umzusetzen.
Unterlagen dem Regierungsprasidium als hohere Verkehrsbehorde zur
Zustimmung vor, bevor sie die verkehrsrechtliche Anordnung zur Umsetzung des
Larmaktionsplans erlasst.
1.2 | Landratsamt Das Stralkenbauamt ist mit dem Entwurf des Larmaktionsplans einverstanden. - Kenntnisnahme
Zollernalbkreis Das Strallenbauamt Zollernalbkreis bittet darum, die Tempolimits auf das absolut
Strallenbauamt erforderliche MaR zu beschranken und wenn mdglich nicht auf die kompletten
(30.05.2017) Ortsdurchfahrten auszudehnen. Dies erhéht den Verkehrsfluss und die Akzeptanz
der Verkehrsteilnehmer.
1.3 | Offentlichkeit Keine Anregungen oder Bedenken eingegangen. - -




