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Stadt Albstadt

Kreisverkehrsuntersuchung

1.  Aufgabenstellung

Der Knotenpunkt (Kreisverkehr) Westtangententunnel / Karlsbriicke gehort zu den
wichtigsten im Strallenverkehr der Stadt Albstadt. Er liegt im gréBten Stadtteil Ebingen und
hat eine Uberortliche Verbindungsfunktion. Er ist ein Eckpunkt im tangentialen
StraRenverkehr um die Innenstadt herum. Dort werden der Westtangententunnel mit der

PoststraRe, sowie der SchillerstraRe und der Karlsbriicke verbunden.

Im Bestand ist der Kreisverkehr zweistreifig angelegt. Der AuBendurchmesser betragt ca. 40
m und die Kreisinsel einen Durchmesser von 17 m. Von Norden kommend in Richtung

Westen ist ein Bypass vorhanden.

Der Kreisverkehr ist als polizeiliche Unfallhdufungsstelle auffillig geworden. Deshalb

besteht Handlungsbedarf.

2. Bearbeitungsmethodik

Mit Hilfe wvon Videokameras wurde das Verkehrsaufkommen am Kreisverkehr
aufgenommen und anschlieRend manuell ausgewertet. Zusatzlich wurde das
Verkehrsverhalten beobachtet. Die Erhebung fand am Donnerstag den 25.09.2014 (iber

einen Zeitraum von 24 Stunden statt.

3. Zusammenfassung der Beobachtungen

Zusammenfassend lasst sich sagen, dass eine Fahrstreifensperrung im Kreisverkehr aus

Griinden der Verkehrssicherheit sich als geeignete temporare Mallnahme erweist.
Feststellungen und Beobachtungen:

e Der Kreisverkehr liegt mit einem Aullendurchmesser von ca. 40 m an der unteren
Grenze fur die Spannweite zur Errichtung eines Kreisverkehrs mit 2 Kreisspuren
(,Merkblatt fur die Anlage von Kreisverkehren, FGSV, Ausgabe 2006). Empfohlen
wird der Einsatz von 2 Kreisspuren bei einem AuRendurchmesser von 50 m.

¢ Die Knotenpunktarme sind nicht im 90 ° Winkel zueinander angeordnet. Dadurch
entstehen sehr kurze Abstdnde zwischen den Zufahrten ,Stellestrale /
SchillerstraRe” und ,SchillerstraRe / Karlsbriicke” zwischen denen ein sicherer
Spurwechsel quasi unmoglich ist und fir einen zweispurigen Kreisverkehr sehr

unglinstig sind.
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4, Fazit

Der enge Radius verunsichert Autofahrer beim Einfahren in den Kreisverkehr. Es
kann nicht sicher eingeschatzt werden, ob Pkw, die sich im Kreisverkehr befinden
ausfahren oder weiterfahren mochten. Dadurch werden ,Zeitlicken” zum
Einfahren in den Kreisverkehr nicht optimal genutzt. Aufgrund der Verunsicherung
werden die Zeitllicken teilweise schlechter genutzt als bei einem einspurigen
Kreisverkehr.

Kleine einspurige Kreisverkehre lassen sich bis zu einem Verkehrsaufkommen von
ca. 25.000 Kfz / 24 h einsetzen. Mit ca. 24.000 Kfz / 24 h ist die ,Einsatzgrenze” der
Orientierungswerte noch nicht erreicht (,Merkblatt fir die Anlage von
Kreisverkehren, FGSV, Ausgabe 2006).

Die innere Kreisspur wird selten genutzt. In den meisten Fallen, in denen die innere
Kreisspur genutzt wird, werden vom Fahrzeugfiihrer beide Kreisspuren genutzt,
sodass kein nebeneinander Fahren moglich ist und das Verkehrsverhalten
unidbersichtlicher wird. In diesen Fallen bringt die zweite Kreisspur keinen
Kapazitatsvorteil.

Kraftfahrzeuge, die aus der PoststraRe in Schillerstralle oder von der Karlsbriicke in
die Poststralle fahren, kénnen auBerhalb der Spitzenstunden den Kreisverkehr
Uberqueren ohne einen ,Bogen” fahren zu missen. Sie fahren in den Kreisverkehr
Uber die duRere Fahrspur, wechseln auf die innere Fahrspur und fahren direkt
wieder heraus (geradliniges Uberfahren des Kreisverkehrs moglich). Die dabei
auftretenden Geschwindigkeiten sind fir Kfz, die an einem anderen
Knotenpunktarm warten, nur sehr schwer einzuschatzen und bergen ein erhéhtes
Gefahrenpotential. In den Entwurfsgrundsatzen fiir eine verkehrssichere Gestaltung
von Kreisverkehren wird eine ,deutliche Umlenkung geradeausfahrender

III

Fahrzeuge durch die Kreisinsel” empfohlen, welche hier nicht gegeben ist.

Aufgrund des kleinen AuBendurchmessers von ca. 40 m, der ,,ungiinstigen” Anordnung der

Knotenarme (spitze Winkel) und der Beobachtungen des Verkehrsablaufes wird es durch

eine temporare Sperrung der inneren Kreisspur vermutlich nicht zu Kapazitatsverlusten des

Kreisverkehrs kommen. Die bisher teilweise sehr unglinstig genutzten Zeitliicken werden

durch die bessere Verkehrsiibersicht voraussichtlich optimaler genutzt und kénnen sogar zu

einem verbesserten Verkehrsablauf (, Kapazitatserhéhung”) am Knotenpunkt fihren. Durch

eine Sperrung der inneren Kreisspur ist es gleichzeitig moglich eine ,Ablenkung” der

geradeausfahrenden Kfz zu erreichen um damit die Verkehrssicherheit zu erhéhen.
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